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S
APRESENTACAO

O Plano Estadual de Seguranga no Transito para o Estado do Parana, 2025-2030
(PETRANS/PR), Resolucao n° 001/2025 - Casa Civil/lGT PNATRAN-PR, de 23 de ju-
Iho de 2025, surge como resposta abrangente e integrada a necessidade de aprimorar
a seguranga no transito e promover a mobilidade sustentavel no Estado. Este plano
nao apenas reflete a importancia critica de garantir vias mais seguras para todos os
usuarios, mas também almeja alinhar as a¢des estaduais com os padrdes e diretrizes
estabelecidos pelo Plano Nacional de Redugéo de Mortes e Lesdes no Transito (PNA-
TRANS), estabelecido pela Lei n°® 13.614, de 11 de janeiro de 2018.

O PETRANS/PR é projetado para organizar e reunir o planejamento, a orientagao
e a mobilizagdo necessarios para a implementacédo de agdes estratégicas que visem
a reducao significativa dos sinistros de transito por meio da analise do cenario atual
e das tendéncias temporais dos sinistros, bem como da identificacdo dos fatores de
risco e protecdo. O plano estabelece metas claras e acdes especificas para a pre-
vengao de sinistros e a promog¢ao de uma mobilidade segura e sustentavel e reflete a
pluralidade de situacdes e atuacdes dentro do Estado.

A construgao deste plano é um esforgo coletivo e intersetorial que envolve a mo-
bilizacdo de gestores, profissionais e servigos de diversas areas, como educagao,
saude, segurancga publica, infraestrutura, meio ambiente e mobilidade urbana, visan-
do construir um plano sélido, participativo e com impacto efetivo na sociedade parana-
ense. O objetivo é engajar todos os atores em uma acgéo coordenada para melhorar a
qualidade de vida da populagao e a segurancga no transito, promovendo um ambiente
de transito mais seguro e sustentavel para todos os paranaenses.

Um dos pilares fundamentais deste plano é a adogéao da estratégia Visao Zero,
uma abordagem comprovada e implementada pioneiramente na Suécia, que busca a
eliminacao de lesdes fatais e graves no sistema de transito. Além disso, o PETRANS/
PR esta alinhado aos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) e Agenda
2030 da Organizacao das Nagdes Unidas (ONU), refletindo um compromisso com o
desenvolvimento de politicas publicas mais efetivas, integradas e sustentaveis.

Este documento € um guia estratégico para a implementagdo das politicas de
segurancga no transito e estabelece uma estrutura (framework) robusta para o monito-
ramento e a avaliagdo continua das agdes, assegurando que as metas sejam alcan-
cadas e ajustadas conforme necessario.

Fica o convite a todos os paranaenses para se envolverem ativamente na
execucgao deste plano, contribuindo para a constru¢cao de uma mobilidade e de
um sistema de transporte mais seguros e eficientes no Estado do Parana.
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S
DIARIO OFICIAL EXECUTIVO

Edicdo Digital n°® 11949, de 23 de julho de 2025. Pagina 11.

RESOLUCAO n° 001/2025
GT PNATRANS-PR

Aprova o Plano Estadual de Seguranca
no Transito instituido pelo Decreto n°
12.209, de 20 de setembro de 2022.

O CHEFE DA CASA CIVIL, na fun¢do de Coordenador do GT
PNATRANS-PR, no uso de suas atribui¢Ges legais, com fulcro no inciso IV do
art. 8° do Decreto n° 12.209, de 20 de setembro de 2022, e considerando o contido
no protocolado n°® 24.282.051-7,

RESOLVE:

Art. 1° Aprova, na forma do Anexo Unico desta Resolugdo, o
Plano Estadual de Seguranga no Transito, proposto pelo Grupo Técnico
Interinstitucional para implantagdo das ag¢des previstas no Plano Nacional
de Redugdo de Mortes e Lesdes no Transito, no Estado do Parana — GT
PNATRANS-PR, instituido pelo Decreto n°® 12.209, de 20 de setembro de 2022.

Art. 2° Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicagdo.

Curitiba, 23 de julho de 2025

JOAO CARLOS ORTEGA
Chefe da Casa Civil
Coordenador do GT PNATRANS-PR
98692/2025
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D N TRODUGAO

O Plano Estadual de Seguran¢a no Transito do Estado do Parana (PETRANS/
PR, 2025-2030), além de ser um desdobramento do Plano Nacional de Reducao de
Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS), instituido pela Lei n°® 13.614, de 11 de ja-
neiro de 2018, se constitui ainda como uma ferramenta de governanga para o Estado.

Junto com a introdugéo, é apresentado o histérico, tendo como fio condutor desta
historia a mudanga de paradigma desde a criagdo do Cdodigo de Transito Brasileiro até
a criagao do Grupo Técnico Interinstitucional para implantagéo das ag¢des previstas no
Plano Nacional de Reducéo de Mortes e Lesdes no Transito, no Estado do Parana — GT
PNATRANS-PR, do qual se origina este Plano. Apresentando ainda as bases tedricas,
cientificas e normativas que embasam esta proposta e seu alinhamento aos Obijetivos
de Desenvolvimento Sustentavel e Agenda 2030 das Nagdes Unidas.

Na sequéncia, o Plano traz um panorama do Estado do Parana, com intuito de
levantar dados e diagnosticos sobre a situagéo da seguranga no transito no territério.
Para melhor compreenséo, foram utilizados dados de Demografia, de Estatisticas de
Transito (Frota, Carteira Nacional de Habilitagéo, Infragdes...), de Saude e Transito
(dados de o6bitos e de atendimentos de urgéncia e emergéncia), e de Educacgao e
Transito.

Em seguida, séo expostas as metas, os indicadores e as agdes estratégicas pro-
postas para alcancgar essas metas. E, por ultimo, mas ndo menos importante, sdo
relatados o monitoramento e a avaliacdo da execucao deste PETRANS, seguido de
consideracgodes finais.

O plano representa uma resposta estratégica, abrangente e integrada ao desafio
de reduzir sinistros e promover uma mobilidade mais segura e sustentavel no Estado.

1.1 Historico

Em 23 de setembro de 1997, foi instituido o novo Cédigo de Transito Brasileiro
(CTB) pela Lei n® 9.503. Esse cddigo trouxe como principios a preservacgao da vida, a
protecdo do meio ambiente e o incentivo aos modos de transporte ndo motorizados,
alinhando-se com a Constituicdo Federal de 1988. O CTB foi uma resposta ao grave
problema da falta de seguranca no transito no Pais e as fatalidades decorrentes de
sinistros de transito, configurando-se como o Pacto Nacional pela Redugéo de Aciden-
tes — Um Pacto pela Vida (Brasil, 2010a; Brasil, 2010b).

Segundo o Mapa da Violéncia (Waiselfisz, 2014), houve redugdo na mortalidade
por lesdes de transito entre 1997 e 2000, atribuida ao novo CTB, especialmente entre
a populagao jovem (15 a 29 anos), que era a mais afetada. No entanto, na virada do
milénio, os indices voltaram a crescer.

As Nacdes Unidas, no ano 2000, aprovaram a Declaracdo do Milénio, na qual os
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paises signatarios assumiram a incumbéncia de trabalharem juntos na construgéo de
um mundo mais seguro, prospero € justo, estabelecendo os Objetivos de Desenvolvi-
mento do Milénio, os quais deveriam ser atingidos até 2015, sendo um dos Objetivos
a reducao da mortalidade infantil (Nag¢des Unidas, 2010c). Entre as principais causas
de mortalidade infantil estava a violéncia de transito (Brasil, 2009).

Buscando ainda respostas ao problema de mortes e lesdes de transito, em 2001
foi langada pelo Ministério da Saude a Politica Nacional de Redugédo da Morbimor-
talidade por Acidentes e Violéncias (Portaria n® 737, de 16 de maio de 2001), com
intuito de contribuir na reducao de mortes e lesdes de transito. Ja em 2003, o mesmo
Ministério implantou a Politica Nacional de Atencao as Urgéncias (Portaria n.° 1863,
de 29 de setembro de 2003), com objetivo de melhorar a qualidade e ampliar os aten-
dimentos pré, intra e pds-hospitalares de vitimas como as de transito (Brasil, 2009).

No Estado do Parana, o Departamento de Transito do Parana (Detran/PR), ali-
nhado com as demandas sociais, realizou na primeira década do milénio publicacdes
como a revista Detransito (Detran/PR, 2005, 2006 e 2007) e o Manual de Habilitagao:
Comportamento no Transito (Detran/PR, 2003). Essas iniciativas visavam abordar te-
mas como seguranga e preservacgao da vida e do meio ambiente no transito, demons-
trando o compromisso com a reducédo de mortes e lesdes de transito, em consonancia
com o novo CTB.

No ano de 2004, a Organizagdo das Nagdes Unidas (ONU) delegou para a Or-
ganizagao Mundial da Saude (OMS) o compromisso de ordenar esforgos voltados a
seguranca no transito. Houve entado duas conferéncias globais de Seguranga no Tran-
sito nos anos de 2009 e 2015, as quais resultaram nas Declaragcbes de Moscou e de
Brasilia (Pavarino, 2016).

No Brasil, em 2010 foi publicada a Portaria Interministerial n°® 2268, de 10 de agos-
to de 2010, com a finalidade de realizar o acompanhamento da implantagao e imple-
mentagcdo do Projeto Vida no Transito. Esse projeto foi implementado em 2011 na
capital Curitiba com apoio de 6rgaos do Estado. O Projeto Vida no Transito (PVT) foi
um desdobramento do Projeto RS-10 (Road Safety in Ten Countries), financiado pela
Bloomberg Philanthropies entre 2010 e 2014, reunindo governos e um consorcio de
parceiros, coordenados pela Organizacdo Mundial da Saude — OMS. Apds 2014, o
PVT seguiu como iniciativa coordenada pelo Ministério da Saude e executada pelos
governos dos Estados e municipios brasileiros.

Em 2013, o Parana criou a primeira Comissao Estadual Intersetorial de Prevengao
de Acidentes e Seguranga no Transito (Decreto Estadual n°® 8386/2013), coordenada
pelo Detran/PR e pela Secretaria de Estado da Saude (SESA), com a participagao de
entes estaduais, federados e a sociedade académica e civil organizada. Propunha
uma agenda intersetorial para o Estado, em atividade desde entéo.

O Governo do Parana instituiu em 25 de maio de 2015 o Programa Paranaense de
Mobilidade por Bicicleta e criou o Conselho Paranaense de Ciclomobilidade — CONCI-
CLO para tratar do Programa. O CONCICLO é um 6rgao colegiado, de carater consul-
tivo e deliberativo na sua area de competéncia, sob a coordenagao do Departamento
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de Transito do Parana — DETRAN/PR. A finalidade do Programa é implementar a¢des
para consolidar a utilizagdo da bicicleta como meio de transporte, pratica esportiva
e de lazer no Estado do Parana, bem como desenvolver a cidadania, a seguranga
viaria, a saude e a educacgao no transito, além do Turismo Sustentavel no Estado
(Decreto Estadual n® 1517/2015, alterado pelo Decreto 1397, de 14 de maio de 2019).

Ainda na Primeira Década de Seguranga no Transito da ONU, foi criado o Plano
Nacional de Redugé&o de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS) pela Lein® 13.614,
de 11 de janeiro de 2018, o qual propds uma forma de atuacéo sinérgica e com uma
proposta de ser revisado periodicamente (PNATRANS, 2021-2030 — Terceira Versao,
Resoluc&o Contran n° 1004, de 21 de dezembro de 2023). Apos a 32 Conferéncia Mi-
nisterial Global sobre Seguranga Viaria (em Estocolmo, 2020), o PNATRANS (2018)
foi detalhadamente revisado, de modo a atualizar-se e alinhar-se com os preceitos e
metas definidos para a 22 Década de Agéao pela Seguranga no Transito (2021-2030).

No inicio de 2020 acontece a Pandemia de COVID-19 e em maio o CONCICLO
lanca o Manual para Implantacao de Ciclofaixas Temporarias em Tempos de Covid-19:
Rua Para Todos (Parana, 2020). O objetivo era incentivar o uso do transporte indivi-
dual por bicicleta, por meio da implantacao de ciclofaixas temporarias nos municipios
paranaenses, como forma de reduzir a aglomeragéo de pessoas no transporte publico
coletivo e contribuir com estratégias de combate a COVID-19.

Em 20 de setembro de 2021, o Estado do Parana foi o primeiro a assinar a adesao
ao PNATRANS. A formalizac&do ocorreu no evento de abertura da Semana Nacional
de Transito, reafirmando o compromisso do Estado em construir um transito mais se-
guro para seus cidadaos, contribuindo na consolidagdo de uma Agenda Intersetorial
de Seguranga no Transito para o Estado.

No inicio de 2022, em 21 de janeiro, ocorreu a primeira reuniao, que teve como
pauta principal a apresentacdo de acdes e estratégias desenvolvidas pelo Governo
do Estado do Parana para o alcance das metas e objetivos do PNATRANS. Partici-
param dessa primeira discussdo: a Secretaria Nacional de Transito, o Ministério da
Infraestrutura, o DETRAN/PR, as Secretarias de Estado de Educacao e de Saude, o
Conselho Estadual de Transito (CETRAN), a Policia Civil, o Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes (DNIT), o Departamento de Estradas de Rodagem
(DER), a Policia Rodoviaria Federal (PRF), o Batalhdo de Policia de Transito (BP-
Tran), o Batalhdo de Policia Rodoviaria (BPRV), a Secretaria de Transito de Curitiba
(SETRAN), a Secretaria de Transito de Umuarama (Umutrans) e o Observatério Na-
cional de Seguranca Viaria.

No mesmo ano foi instituido o Grupo Técnico Interinstitucional para implantagao
das agobes previstas no Plano Nacional de Redugao de Mortes e Lesdes no Transito
no Estado do Parana (GT PNATRANS-PR), através do Decreto n°® 12.209, de 20 de
setembro de 2022, atualizado pelo Decreto n° 5629, de 29 de abril de 2024. No dia
29 de novembro de 2022 ocorreu o VIlI Forum Estadual do Programa Vida no Transito
do Parana (PVT/PR), o qual teve como tema principal a Convergéncia das Agendas
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do PVT e PNATRANS rumo a Visao Zero, como forma de estimular a discusséo pelos
entes municipais, federais e estaduais no Estado.

De acordo com o Edital Senatran n° 54/2023, publicado em 30 de novembro de
2023, o Parana venceu em trés categorias o Prémio Senatran 2023: DETRAN/PR e
DER/PR receberam o primeiro lugar na Categoria Instancia Estadual | — PNATRANS,
a qual premia as a¢des de governanca e execugcdo do PNATRANS. O DETRAN/PR
ainda ficou em primeiro lugar na Categoria Il — Aprimoramento do Registro Nacional
de Sinistros e Estatistica de Transito (RENAEST). E a Companhia Municipal de Tran-
sito e Urbanizacéo de Londrina (CMTU/Londrina) foi premiada com o primeiro lugar na
Categoria Instancia Municipal | — PNATRANS.

Em 2024, foi publicado o Regimento Interno do GT PNATRANS-PR (Resolug¢ao n°
01, de 26 de junho de 2024), e o GT PNATRANS-PR contou com 33 érgéos e institui-
¢des componentes e 47 pautas/assuntos debatidos. Desde a criagao do GT, houve a
implementagéo de seis grupos de trabalho organizacional (GTO), de nivel tatico, um
para cada pilar do PNATRANS, e ocorreram 18 reunidées do GT PNATRANS-PR, de
nivel estratégico (dez em 2024 e oito em 2023).

A Companhia Municipal de Transito e Urbanizacao de Londrina (CMTU/Londrina)
foi premiada novamente com o primeiro lugar na Categoria Instédncia Municipal | —
PNATRANS no ano de 2024. E a aluna Isabella Alves Costa e a professora Orienta-
dora Anelise Schmitz receberam a premiacao de primeiro lugar na Categoria VIl — De-
senvolvimento de Solugdes e/ou Projetos Inovadores Relacionados a Infraestrutura
Viaria, com objetivo finalistico voltado a seguranga no transito. O trabalho analisou da-
dos de acidentes ferroviarios, por meio de mapas de calor e de cluster para identificar
as areas criticas, em Curitiba, com maior incidéncia de acidentes, com o objetivo de
analisar a seguranca do ramal ferroviario Pinhais-Engenheiro Bley, parte do Corredor
5 que conecta Maringa a Paranagua, operado pela Rumo Malha Sul (Edital n® 49, de
29 de julho de 2024).

Assim, o GT PNATRANS-PR entendeu ser fundamental a criagdo do Plano Es-
tadual de Seguranga no Transito para o Estado para contribuir na governanca das
atividades no Estado e permitir a sinergia necessaria para o alcance da meta de pre-
servagao da vida em todo o Estado, iniciando a elaboracdo do documento em 2024.

1.2 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) e
Agenda 2030

Os 193 paises-membros da Organizacdo das Nacgdes Unidas (ONU), sendo o
Brasil um destes, celebraram em 2015 um acordo que se constitui num plano de acao
global chamado de Agenda 2030. Essa agenda incluia 17 Objetivos de Desenvolvi-
mento Sustentavel (ODS), e em 2024 foi incluido o ODS 18 sobre Igualdade Etni-
co-Racial, conforme Figura 1. Esse documento representa um compromisso global
para enfrentar desafios comuns e promover o desenvolvimento sustentavel (Nacdes
Unidas Brasil, 2025).
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Figura 1. OBJETIVOS DE DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL

ERRADICACAD FOME ZERD SAUDE E EDUCAGAD DE IGUALDADE AGUA POTAVEL
DA POBREZA E AGRICULTURA BEM-ESTAR QUALIDADE DE GENERO E SANEAMENTO

< | gV

TRABALHO DECENTE INDSTRIA, INOVAGAD 1 REDUGAD DAS CIDADES E 1 CONSUMO E
E CRESCIMENTO E INFRAESTRUTURA DESIGUALDADES COMUNIDADES PRODUCAO
ECONOMICO o SUSTENTAVEIS RESPONSAVEIS

|
< N 44§ CO
[ ]=2[25]53]
AQI\D CONTRA A VIDA NA VIDA PAZ, JUSTICAE PARCERIAS E MEIOS IGUALDADE
13 MUDANGA GLOBAL 14 Agua 15 TERRESTRE 16 INSTITUIcﬁES 17 DE IMPLEMENTA(:I\U 1 ETNICO-RACIAL

DOCLIMA EFICAZES W !

Fonte: Nagbes Unidas do Brasil.

Os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel foram construidos sobre o legado
dos Objetivos de Desenvolvimento do Milénio, como forma de alcangar as metas néo
atingidas. Os ODS buscam consumar os direitos humanos de todos e alcancar a igual-
dade de género e o empoderamento das mulheres e meninas. Eles sdo integrados e
indivisiveis, e devem ser trabalhados de forma conjunta. Conciliam trés dimensdes do
desenvolvimento sustentavel: a econdmica, a social e a ambiental (id, ibid.).

A Agenda 2030 se baseia em cinco principios orientadores: pessoas, planeta,
prosperidade, paz e parcerias. Dos 17 objetivos iniciais e 169 metas propostas pe-
los ODS, 150 foram selecionados como aplicaveis no Parana, como a meta 3.6, que
prevé a reducao de 50% das mortes e lesdes por sinistros de transito (Parana, 2024).

Além do ODS 3 Saude e Bem-Estar, com o qual o PETRANS/PR esta diretamen-
te relacionado, o plano também contribui numa perspectiva mais ampla com outros
Objetivos, como o ODS 1 Erradicagao da Pobreza, considerando que as vitimas de
sinistros de transito e suas familias s&o induzidas a situagcao de pobreza pela perda
de renda da propria vitima e/ou do familiar (geralmente mae ou esposa) que precisa
dedicar tempo aos cuidados da vitima com sequelas permanentes (Global Road Sa-
fety Partnership, 2023). Evitar as mortes e lesdes de transito contribui para manter as
pessoas em idade produtiva no mercado de trabalho.

O plano auxilia com o alcance do ODS 4 Educacdo de Qualidade — em especial o
4.7, que busca garantir que todos os alunos tenham educagao para o desenvolvimento
sustentavel e estilos de vida sustentaveis, direitos humanos, igualdade de género, pro-
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mog¢ao de uma cultura de paz e ndo-violéncia, cidadania global e valorizagao da diversi-
dade cultural e da contribui¢cao da cultura para o desenvolvimento sustentavel (id, ibid.).
Essa educagao também envolve a educagao para o transito, incentivando escolhas
conscientes por modos de transporte sustentaveis e seguros, fortalecendo a cidadania,
o respeito a vida e ao meio ambiente e a promocéo da cultura de paz ' no transito.

Ao ODS 5 Igualdade de Género, o PETRANS pode contribuir principalmente
guando se observa pelo prisma do Banco Interamericano de Desenvolvimento, o qual
expoe que por

(...) razbes socioeconbémicas e culturais, as mulheres possuem menor acesso
aos automoveis. Na América Latina e Caribe, esse grupo corresponde a cerca de
50% dos usuarios de transporte publico. Apesar disso, a infraestrutura do sistema
néo reflete as necessidades do publico, como a presenca de estacdes de 6nibus
melhores iluminadas e seguras, localizadas mais proximas aos destinos dos cen-
tros comerciais e a determinacao de acgbes preventivas efetivas contra a violéncia
de género nos transportes (BID, 2022, p. 19 e 20).

Em relagdo ao ODS 11 Cidades e Comunidades Sustentaveis, observa-se uma
relacéo direta dos objetivos desse plano quanto a meta 11.2.

Melhorar a segurancga viaria e 0 acesso a cidade por meio de sistemas de mobi-
lidade urbana que sejam ambientalmente mais sustentaveis, socialmente mais
inclusivos e economicamente mais eficientes, acessiveis e justos, com especial
atencao para o transporte publico de massa, para o transporte ativo e para as
necessidades das pessoas em situacao de vulnerabilidade, em especial aquelas
com deficiéncia e com mobilidade reduzida, mulheres, criangcas e pessoas idosas
(id, ibid., p. 40).

Além de contribuir com as metas 11.6 de reduzir o impacto ambiental negativo
per capita das cidades, melhorando os indices de qualidade; e a meta 11.7 que visa
“proporcionar 0 acesso universal a espagos publicos seguros, inclusivos, acessiveis
e verdes, em particular para as mulheres e criangas, pessoas idosas e pessoas com
deficiéncia, e demais grupos em situagédo de vulnerabilidade” (id, ibid., p. 41).

De forma transversal, ainda, o plano também busca contribuir com o ODS 16 Paz,
Justica e Instituicdes Eficazes, em especial a meta 16.1, a qual prevé “Reduzir signifi-
cativamente todas as formas de violéncia e as taxas de mortalidade relacionadas, em
todos os lugares (...)" (id, ibid., p. 45). A promogao da cultura de paz envolve o estimulo
de comportamentos, atitudes e manifestacdes que reflitam e favorecam a convivéncia,
a tolerancia e a solidariedade, baseados nos principios de liberdade, justica, democra-
cia, respeito a vida, a natureza, aos animais, aos seres humanos, a sua dignidade e
diversidade (Brasil, 2013). O PETRANS esta diretamente relacionado ao contribuir com
a diminuigdo da taxa de mortalidade por lesdes de transito, além de seu alinhamento

1. Acultura de paz propde outra forma de convivéncia, na qual se escolhe lidar com conflitos de forma nao
violenta, que se respeite toda vida, pessoas, animais, meio ambiente, concebendo a cidadania global como
uma alternativa viavel aos problemas de nosso tempo (Salles Filho, 2016), estando intimamente relacionada
com os principios de um transito seguro e da mobilidade sustentavel.
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com a Visao Zero e a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que convergem com es-
ses conceitos da cultura de paz.

1.3 Fundamentos Técnicos, Cientificos e Normativos

A seguranga no transito € um desafio fundamental para a qualidade de vida e o
bem-estar das populagdes urbanas e rurais. No Estado do Parana, a crescente de-
manda por mobilidade e a complexidade das redes viarias exigem uma abordagem
estratégica e coordenada para enfrentar os desafios associados aos sinistros de tran-
sito, assim como para promover uma mobilidade segura e sustentavel.

O Plano Estadual de Seguranca no Transito do Estado do Parana, 2025-2030 (PE-
TRANS/PR) surge como iniciativa crucial para consolidar esforgcos em direcéo a redu-
¢ao de sinistros e a promogao de praticas seguras de transporte e de deslocamentos.
Este plano, elaborado com base no Decreto n® 12.209 de 20 de setembro de 2022 e
no Regimento Interno do Grupo Técnico Interinstitucional estabelecido pela Resolu-
¢ao n° 01/2024 da Casa Civil do Parana, € um desdobramento do Plano Nacional de
Redugao de Mortes e Lesbes de Transito (PNATRANS), instituido pela Lei n® 13.614,
de 11 de janeiro de 2018.

O PETRANS/PR visa organizar e integrar o planejamento, a orientagdo e a mo-
bilizagdo para a implementagao de agdes estratégicas que garantam a seguranga no
transito e promovam a mobilidade sustentavel no Parana. Ao alinhar-se com as dire-
trizes do PNATRANS e adotar a abordagem Visao Zero originaria da Suécia, o plano
busca a eliminacao de lesdes fatais e graves no sistema de transito, reconhecendo
a necessidade de um sistema seguro que integra a velocidade de operacéo, os vei-
culos, a infraestrutura viaria e o comportamento dos usuarios das vias (Brasil, 2025).

Para o alcance das metas estabelecidas no PNATRANS, esse foi organizado em
seis pilares, contemplando abordagem multidisciplinar para o transito: 1 - Gestao da
Seguranca no Transito; 2 - Vias Seguras; 3 - Seguranga Veicular; 4 - Educagao para o
Transito; 5 - Vigilancia, Promogao da Saude e Atendimento as Vitimas no Transito e; 6
- Normatizacéao e Fiscalizagdo. Ha previsado de responsabilidades para entes federais,
estaduais e municipais, além de envolvimento social.

O PETRANS/PR também esta em consonancia com a Segunda Década de Agéo
pela Seguranga no Transito promovida pela Organizagao das Nacgdes Unidas (ONU),
que tem como objetivo reduzir pela metade globalmente o nimero de mortes e lesdes
no transito. Alinhado com os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) das
Nacodes Unidas, o plano busca contribuir para a criagdo de um ambiente de transito
mais seguro e sustentavel, refletindo um compromisso com politicas publicas funda-
mentadas em evidéncias e praticas efetivas (ONU/Organizagdo Mundial da Saude —
OMS, 2021).

A elaboragéo do PETRANS/PR envolve analise detalhada do cenario atual e das
tendéncias temporais dos sinistros de transito, identificagdo dos fatores de risco e de
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protecdo, bem como o estabelecimento de metas e agbes estratégicas voltadas para
a prevengao de sinistros. O plano estabelece estrutura (framework) robusta para a
coordenacgao, implementacédo, monitoramento e avaliagao das iniciativas, visando nao
apenas a reducgao de sinistros, mas também a promog¢ao de uma mobilidade segura e
eficiente para todos os cidadaos.

A construcao coletiva deste plano mobiliza gestores, profissionais e servigos dos
mais diversos setores — incluindo o Sistema Nacional de Transito, educagao, admi-
nistracdo, saude, seguranga publica, sociedade civil organizada, entre outros — em
um esfor¢o colaborativo para melhorar a qualidade de vida e garantir a seguranga no
transito no Estado do Parana.

A participacao ativa de todos os interessados (stakeholders) é essencial para o
sucesso das estratégias e agdes propostas, garantindo um futuro mais seguro e sus-
tentavel para todos.

1.3.1 Visao Zero

De acordo com o Ministério dos Transportes (Brasil, 2025a), a abordagem do Sis-
tema Seguro e da Visao Zero reconhece que a seguranga no transito resulta da inte-
racao de diversos elementos que compdem um sistema integrado. As dindmicas nas
vias sdo moldadas pela interagc&o entre variaveis como institui¢cdes, leis, regulamenta-
¢des, uso do solo, infraestrutura, veiculos e usuarios da via. Esse sistema influencia a
forma como as pessoas se deslocam, impactando seu nivel de exposicao ao risco de
sinistros.

A abordagem do Sistema Seguro propde uma responsabilidade compartilhada
pela seguranca viaria. As autoridades tém a incumbéncia de planejar e construir siste-
mas que levem em conta as falhas humanas, enquanto os usuarios devem cumprir as
normas de transito (Brasil, 2025a).

Um sistema de mobilidade com elevado nivel de seguranga oferece beneficios
sociais significativos, gerando impactos positivos adicionais em areas como saude
publica, acessibilidade, atividade fisica, qualidade do ar e sustentabilidade ambiental.
A Figura 2 apresenta os principios de um sistema seguro, de acordo com o Ministério
dos Transportes (id, ibid.).
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Figura 2. PRINCIPIOS DE UM SISTEMA SEGURO DE MOBILIDADE

3. Os seres humanos séo vulneraveis e
lesdes:

As pessoas tém limitagdes para suportar os
impactos das colisdes no transito; logo, é
fundamental projetar e operar um sistema
de transporte focado no ser humano,
considerando suas vulnerabilidades.

1. Nenhuma morte no transito é aceitavel.
Enquanto nenhum sinistro é desejavel, o
Sistema Seguro proriza que sinistros ndo
resultem em mortes.

4. A responsabilidade é compartilhada:
Todas as partes interessadas (usuarios e
gestores do sistema de transporte,
fabricantes de veiculos, etc.) devem
garantir que os sinistros nao resultem em
ferimentos graves ou fatais.

2. Os seres humanos cometem erros:

As pessoas inevitavelmente cometem erros
que podem levar a sinistros. No entanto, o
sistema de transporte deve ser concebido
para prever erros humanos e evitar mortes
ou ferimentos graves.

5. A gestdo da seguranca no transito é
integrada e proativa:

Para identificar e mitigar riscos no sistema de
transporte, ferramentas preventivas e proativas
devem ser utilizadas, em vez de esperar que
ocorram sinistros e reagir posteriormente.

Fonte: Brasil, 2025a.

O conceito de Visao Zero estabelece que nenhuma morte no transito é aceitavel,
priorizando a preservacao da vida humana e a protegao dos mais vulneraveis. Assim,
o sistema de mobilidade, aliado ao desenho viario, deve ser projetado para ditar o
comportamento esperado dos usuarios das vias, garantindo segurancga e minimizando
gravidade dos sinistros, caso estes ocorram, promovendo prevencgao e infraestrutura
segura (id, ibid), aliadas a educacéo e fiscalizagao efetiva.

Na figura 3, a gestao federal proporciona uma melhor compreensao da proposta
comparada a abordagem tradicional, quanto a seus paradigmas.
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Figura 3. PARADIGMAS DE ABORDAGENS DE SISTEMA SEGURANCA VIARIA:
TRADICIONAL E VISAO ZERO
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Fonte: Brasil, 2025a.

1.3.2 Mobilidade Sustentavel

A mobilidade nao é um assunto restrito a algum campo técnico especifico, ela atra-
vessa a vida de todos os seres vivos e 0s espacos que ocupam ou hao. Sua rede de
saberes é ampla e complexa: geografia humana, sociologia urbana, economia, enge-
nharia de transito, psicologia, medicina, entre outras. Compor uma rede para pensar
a mobilidade envolve entender o volume e a propor¢cdo de movimentos, as demandas
e as necessidades sociais, assim como as implicagdes politicas e econdmicas das
escolhas de investimentos e prioridades de modais de transporte. A mobilidade huma-
na coloca o ser humano como prioridade, assumindo a necessidade de melhorar as
condi¢cdes da vida humana relacionadas a mobilidade e estimular a participacdo das
pessoas nas dinamicas dos espacos publicos (Conselho Federal de Psicologia, 2018).

Segundo a Organizacao Pan-Americana de Saude - OPAS (2020, p. 75),

(...) a mobilidade é uma condi¢do fundamental para que as populagdes urbanas
acessem outros direitos sociais como trabalho, satide, educac¢ao, moradia, lazer,
cultura e assisténcia social, sendo ainda, uma funcionalidade urbana com impac-
tos diretos sobre o meio ambiente. A mobilidade, portanto, confirma-se como con-
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dicdo fundamental para o cumprimento do direito a cidade e as suas oportunida-
des.

Estes conceitos de mobilidade convergem com o entendimento do Banco Intera-
mericano de Desenvolvimento — BID (2022) de Mobilidade Sustentavel, que implica
trabalhar a mobilidade primando pela acessibilidade e equidade social, mobilidade
ativa, de forma que o planejamento urbano busque o fortalecimento das relagbes
entre as pessoas, reduzindo conflitos e democratizando o uso da cidade. Além disso,
deve-se organizar a mobilidade sem comprometer a saude humana e os ecossiste-
mas, com foco na seguranga ndo somente viaria, priorizando os modos nao motori-
zados e coletivos de transportes, de maneira que ndo gere segregacgdes espaciais.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU (Lei Federal n°12.587, de 3 de
janeiro de 2012, alterada pelas Leis n° 14.000, de 19 de maio de 2020, e n° 14.748,
de 5 de dezembro de 2023), tem a finalidade de contribuir para o acesso universal a
cidade e a recuperacgao da qualidade de vida nas cidades e do ambiente urbano no
campo econdmico, ambiental e social. O transporte desempenha um papel crucial no
direcionamento do crescimento urbano das cidades. Um planejamento eficiente da
mobilidade urbana, com sistemas integrados e sustentaveis, assegura o acesso dos
cidadaos as cidades, promovendo qualidade de vida e desenvolvimento econdmico
(Brasil, 2013). A PNMU dita também os principios que 0s municipios devem seguir
para que atinja sua finalidade, conforme consta na Figura 4.

Figura 4. PRINCIPIOS DA POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana

esta fundamentada nos seguintes principios:

» acessibilidade universal;

» desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas
e ambientais;

» equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

 eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servigos de transporte
urbano;

* gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagéo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

* segurancga nos deslocamentos das pessoas;

 justa distribuicao dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos e Sservigos;

* equidade no uso do espaco publico de circulagao, vias e logradouros; e

- eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo urbana.

Fonte: Brasil, 2013.

Segundo o Ministério das Cidades (Brasil, 2025b), uma das principais diretrizes
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da Politica Nacional de Mobilidade Urbana € a priorizagédo dos modos de transporte
nao motorizados em relagdo aos motorizados, assim como dos servi¢os de transporte
publico coletivo sobre o transporte individual motorizado. Para alcangar os objetivos
da PNMU, é fundamental que a Unido, os Estados e os municipios atuem de forma
colaborativa e integrada.

O Banco Interamericano de Desenvolvimento ressalta que, diante das crescen-
tes desigualdades e da emergéncia climatica, além de definir os meios de transporte
mais adequados as necessidades dos cidadaos e das cidades, € fundamental que o
planejamento do setor priorize investimentos em mobilidade ativa e transporte publico
coletivo. Esses modos de transporte se destacam por sua maior eficiéncia, tanto no
que se refere ao consumo de energia por pessoa, quanto na redugcado de emissdes
de poluentes e na otimizagdo do uso do espacgo publico. Essa priorizagcédo estimula a
construcao de cidades mais viaveis, humanas, seguras e saudaveis. (BID, 2022).

O modo ativo de transporte, também chamado de ndo motorizado, engloba os
deslocamentos feitos de forma ativa, seja caminhando, pedalando, tracionando
ou empurrando um veiculo a propulsao fisica. Esse tipo de transporte depende da
presenga de uma infraestrutura propicia, ou seja, calgadas, ciclovias e estruturas
de acessibilidade (como rampas, passarelas e corrimdos), além da seguranga
viaria, como medidas de moderacéo de trafego (BID, 2022, p.14).

A OPAS/OMS Brasil (2020) propds a construgao da agenda convergente de mobilidade
sustentavel e saude através de Documento de Referéncia publicado em 2020, apés ter
identificado a necessidade desses temas serem trabalhados de maneira mais sinérgica e in-
tegrada nos territdrios, pois se entrelagam e se influenciam mutuamente. O trabalho contou
com a colaboragéo de instituicdes governamentais, ndo governamentais e especialistas e
propds um olhar intersetorial convergente direcionado a trés agendas de suma importancia
para a saude publica e populagdes urbanas: mobilidade urbana, atividade fisica e qualidade
do ar. O documento se chama Agenda Convergente Mobilidade Sustentavel e Saude.

Para a OPAS,

A mobilidade sustentavel tem um impacto direto na saude, seja por meio da pre-
vengéo da morbimortalidade por traumatismos decorrentes dos acidentes de tran-
sito, seja por medidas que contemplem a promog¢éo de atividades fisicas e melho-
rias da qualidade do ar (2020, p. 18).

A proposta da agenda, conforme consta no resumo da Figura 5, fortalece o tra-
balho intersetorial e abrange a integragao de conhecimentos e praticas nas areas da
saude, como a epidemiologia e a qualificagao das informacgdes sobre traumatismos no
transito, além de outras relacionadas a engenharia de trafego, urbanismo, seguranga
publica, atividade fisica e meio ambiente. Isso envolve também abordagens inter-
disciplinares e dialogos intersetoriais, visando garantir que sua implementacao e os
resultados alcangados sejam sinérgicos (id, ibid.). Portanto, esta alinhada a proposta
do PNATRANS e seus seis pilares.
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Figura 5. AGENDA CONVERGENTE SAUDE E MOBILIDADE SUSTENTAVEL

Promover a satde
individual e coletiva,
garantindo a
mobilidade ativa
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SUSTENTAVEL

Melhorar a saude
publica e a mobilidade
com medidas equitativas
e sustentaveis de
desenvolvimento urbano
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transito e outros agravos
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T QUALIDADE
DO AR

Contribuir para a
qualidade de vida nas
cidades, com medidas
equitativas e sustentaveis
no transporte coletivo

Fonte: OPAS, 2020.
1.4 Esforgo Legal e Gestao da Velocidade

A Segurancga Viaria pode ser entendida como um bem comum da sociedade, o
qual deve ser buscado por todos os agentes governamentais e pela sociedade civil
organizada para preservar vidas, além de disciplinar o comportamento coletivo no
transito, de forma que a sociedade funcione a contento e o Pais alcance desenvol-
vimento econémico e social. Trés pilares integrados constroem a seguranga viaria: a
Educacéo, a Engenharia e o Esforgo Legal (Brasil, 2022).

Para garantir o direito de ir e vir com seguranga de todas as pessoas, existem trés
principios fundamentais: conhecer as leis, compreendé-las e respeita-las. Desta for-
ma, toda pessoa pode exercer seu direito de transitar com segurancga (Brasil, 2025).

O Plano Global 2021-2030 (ONU, 2021) enfatizou recomendacgdes para estabe-
lecer e fiscalizar a legislagdo de seguranga no transito, bem como a gestédo da velo-
cidade e medidas de moderacédo de trafego. Recomendou o uso de tecnologias para
realizar a fiscalizagao e tecnologias de seguranga veicular como forma de apoiar com-
portamentos seguros.

De acordo com a dissertagdao de mestrado de Costa (2016), o ser humano se
destaca entre os elementos que compdem o transito por ser o Unico capaz de tomar
decisdes. Assim, a falha humana que causa a maioria dos sinistros de transito, inde-
pendentemente de ser uma violagao deliberada ou um erro de avaliagdo, € uma deci-
sdo racional que ocorre em fragdes de segundo.
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Esse mesmo autor coloca o foco de seu estudo no comportamento dos motoris-
tas, elucidando que as normas de transito possuem a finalidade de reduzir a margem
de decisdo que os motoristas precisam tomar, obrigando-os a seguir, legalmente, um
padrdao de comportamento visando a seguranga no transito. No entanto, os motoristas
continuam, racionalmente, decidindo a seguir ou ndo essas normas, entao, as restri-
¢des e penalidades buscam incentivar que os condutores adotem o padrao seguro, ou
seja, que sigam a norma. Desta forma, busca-se proteger as pessoas de suas falhas
de percepcao e avaliagcdo, que podem levar o condutor a uma decisao errada, mesmo
nao tendo a intencao (Costa, 2016).

A pesquisa sugere entdo que o policiamento e a fiscalizagdo sdo capazes de redu-
zir a violéncia no transito, pois constatou uma diminui¢cdo nos sinistros graves quando
a quantidade de policiais, as horas de servigo operacional, as horas de ronda ou a
quantidade de veiculos fiscalizados aumentou (id., ibid.).

Alinhada com a abordagem do Vis&o Zero de que o projeto do sistema de transpor-
te deve considerar a baixa tolerancia do corpo humano a lesdes e a perspectiva dessa
imprevisibilidade do comportamento humano ao tomar as decisées no transito, a OPAS
(2012) recomendou a gestao da velocidade, uma vez que a maior parte dos especialis-
tas em seguranca no transito considera que o principal culpado pelo numero de mortes
nas vias publicas em todo o mundo é a péssima escolha da velocidade, comumente
conhecida como uso de velocidade inadequada ou “excesso de velocidade”.

Velocidades elevadas aumentam significativamente o risco de sinistros, pois
reduzem o controle do condutor sobre o veiculo, dificultam reacdes rapidas a situagdes
de perigo iminentes e podem levar os outros usuarios a subestimar a velocidade real.
Além disso, a distancia necessaria tanto para reagir quanto para frear o veiculo se
torna maior. Todos esses aspectos das velocidades mais elevadas potencializam a
probabilidade e a gravidade das colisbes, como demonstrado nas Figuras 7 e 8 (id.,
ibid.).
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Figura 6. PROBABILIDADE DE LESAO FATAL PARA UM PEDESTRE EM UM
ATROPELAMENTO
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Fonte: OPAS, 2012.

Figura 7. DISTANCIA DE PARADA AO DIRIGIR UM CARRO DE PASSEIO
MEDIO EM PISTA SECA DE ASFALTO (tempo de reagao para essa figura: 1 segundo)
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Fonte: OPAS, 2025.
Segundo a OPAS (2012, p.12),

A gestdo da velocidade visa reduzir o numero de colisées no transito, lesées gra-
ves e mortes que delas podem resultar. A gestao da velocidade deve envolver
medidas que incluem fiscalizagdo, engenharia e educagao. Quanto mais difundi-
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das essas medidas, especialmente a fiscalizagdo, e quanto maior o alcance, a se-
veridade e a aplicacéo de sangbes contra 0s excessos de velocidade, maior sera
a observancia. Para consegquir uma aceitagcdo ampla da fiscalizagao por parte do
publico, os limites de velocidade devem ser apropriados — e reconhecidos como
tais pelo publico.

Na Figura 8, consta um diagrama que explica todos os fatores que afetam a escolha
da velocidade.

Figura 8. FATORES QUE AFETAM A ESCOLHA DA VELOCIDADE.

Fatores ligados

ao condutor
Educacao/ Fatores ligados

Publicidade ao veiculo

Area com Fatores
velocidade \E,:Eglé:x&gé ligados
limitada avia

Controle Condicoes
e sangoes Riscos de de transito
colisao e
de lesao

Fonte: OPAS, 2012.

Um dos fatores importantes da gravidade dos sinistros de transito € a diferenga de
velocidade entre os usuarios da via, quando significativa. Desta forma, em um siste-
ma seguro, os projetos viarios devem considerar as medidas de gestdo da velocidade,
guando ha a necessidade de coibir excessos de velocidade ou readequar limites inade-
quados para um determinado ambiente (Brasil, 2024a).

A gestao de velocidade envolve uma série de estratégias complementares entre si
e orientadas ao objetivo de induzir a pratica de velocidades mais seguras no transito.
As estratégias para a gestdo de velocidade encontram-se listadas a seguir: planeja-
mento do uso do solo, infraestrutura viaria?, fiscalizagéo, tecnologia veicular, educa-
¢ao e comunicacgao (Turner et. Al., 2024).

Um planejamento adequado do uso do solo é capaz de reduzir as distancias de

2 Onde situam-se as medidas de moderagéo de trafego.
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viagens, reduzindo a exposig¢ao ao risco de sinistros de transito. Se as viagens nao
sao longas, elas nao precisam ser realizadas em alta velocidade. Adicionalmente, a
depender da distancia a ser percorrida, as possibilidades de escolha modal variam:
por exemplo, para distancias mais curtas, os modos a pé€ e bicicleta tornam-se alter-
nativas mais atraentes (id., ibid.).

A forma com que a infraestrutura viaria é projetada e implantada também é fator
determinante para a escolha da velocidade. Ha projetos viarios que convidam o con-
dutor a praticar velocidades elevadas e ha projetos que induzem o condutor a praticar
velocidades mais seguras. Portanto, a escolha da velocidade nao se trata de um as-
pecto exclusivamente comportamental, mas pode ser influenciada pelas caracteristi-
cas da infraestrutura viaria (id., ibid.). No contexto da infraestrutura viaria, as medidas
de moderacao de trafego como um dos elementos da gestdo da velocidade buscam
conter ou reduzir a velocidade dos veiculos e mudar o comportamento dos condutores
por meio de estratégias e intervengdes fisicas implementadas nas vias. As medidas
de moderagao visam induzir o comportamento dos condutores, de forma que adotem
a conducao de maneira mais adequada ao contexto local. Elas também sao utilizadas
para redistribuir o espaco viario e qualificar o espaco urbano para os modos ativos de
transporte (Brasil, 2024a).

De acordo com a literatura, a utilizacdo combinada de medidas de moderacao de
trafego ao longo de uma via ou uma area resulta em efeitos mais eficazes especial-
mente no que diz respeito a seguranga viaria e a adequacao das velocidades para
limites seguros. Isso ocorre porque a aplicagdo conjunta dessas medidas tende a
promover uma maior constancia nas velocidades, contribuindo para a previsibilidade
e a seguranga dos deslocamentos urbanos, sobretudo para os modos ativos de trans-
porte e populagdes vulneraveis (id., ibid.).

1.5 Educacao para o Transito

A educacgao para o transito tem como principal proposta conscientizar e orientar
cidadaos sobre a importancia da segurancga viaria, promovendo comportamentos res-
ponsaveis e respeitosos no trafego. Seu objetivo é reduzir sinistros, preservar vidas
e melhorar a convivéncia entre motoristas, pedestres, ciclistas e motociclistas. Para
isso, sado realizadas campanhas educativas, palestras, acbes em escolas e treina-
mentos abordando temas como respeito as leis de transito, uso correto da sinalizagao,
direcao defensiva e a necessidade de empatia no transito. A educagao para o transito
nao se destina apenas aos motoristas, mas a todos que fazem parte da mobilidade
urbana (Brasil, 2018). A colaboragao entre esses agentes, aliada a uma infraestrutura
eficiente provida pelo poder publico, tem o potencial de preservar vidas no transito,
evitando a simples responsabilizagao dos individuos mais vulneraveis (Useche et al.
2021).

No Brasil, a Lei de Diretrizes e Bases da Educagao Nacional (Lei n°® 9.394/1996)
também assegura o direito a educagao, abrangendo desde a educacao infantil até o
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ensino superior (BNCC, 1996). E o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) dedica atengéo
especifica a educacgdo para o transito. Esse codigo, estabelecido pela Lei n° 9.503,
de 23 de setembro de 1997, possui um capitulo exclusivamente dedicado a educagao
para o transito em todos os niveis escolares. O CTB atribui ao Poder Publico a respon-
sabilidade de integrar conteudos sobre seguranga no transito aos curriculos escolares
em todos os niveis (artigo 76).

E evidente que a educacdo para o transito ndo se limita a uma disciplina escolar;
trata-se de um esforgo continuo que abrange diversos meios e envolve a midia, redes
sociais, familia, amigos e a sociedade em geral. Inclui todas as faixas etarias e ocorre
em espacgos variados, como o das tecnologias virtuais, com o objetivo de ser mais
eficaz na redugao de sinistros e mortes, promovendo mudangas de comportamento
através de uma educacéo cidada, interdisciplinar e baseada em valores como respei-
to, empatia e responsabilidade coletiva. Além do arcabouco legal, estratégias tém sido
desenvolvidas por organizagdes internacionais, governamentais, ONGs e comunida-
des locais. Essas medidas visam criar agdes concretas para diminuir lesdes e mortes
no transito, como reducao de limites de velocidade, infraestrutura mais segura para
pedestres e ciclistas, campanhas educativas e conscientizacao, além de aplicacao
rigorosa das leis (OMS/OPAS, 2023).

A Educacao para o Transito € o quarto Pilar do PNATRANS, o qual propde traba-
Ihar em duas frentes: de curto prazo, com intuito de extinguir os erros intencionais das
pessoas coibindo comportamentos de risco, e de médio e longo prazo, educando as
pessoas em conceitos mais amplos de cidadania, mobilidade e de Sistemas Seguros,
de forma que a longo prazo as pessoas sejam capazes de participar de maneira aut6-
noma na construgao e na melhoria do espago publico, da mobilidade e da segurancga
(PNATRANS, 2021-2030 — Terceira Versao).

Anualmente, o CONTRAN (Conselho Nacional de Transito) determina, através de
Resolucado, o tema e as agdes a serem desenvolvidas com objetivos propostos. No
Brasil, duas campanhas ganham destaque nesse contexto: a Semana Nacional de
Transito, realizada anualmente entre 18 e 25 de setembro, e o Movimento Maio Ama-
relo, que ocorre durante todo o més de maio. A Semana Nacional de Transito tem o
propésito de reforgar a conscientizagao sobre comportamentos seguros, enquanto o
Maio Amarelo € um movimento internacional que chama atencéo para o alto indice de
mortes no transito, incentivando a sociedade a adotar atitudes mais responsaveis. Es-
sas iniciativas sao fundamentais para sensibilizar a populacéo e estimular mudancas
que podem salvar vidas (ONSV, 2023).

De acordo com Kircher e Ahlstrom (2023), compreender os desafios de mobilidade
nas proximidades das escolas é fundamental para o desenvolvimento de infraestrutu-
ras que garantam um deslocamento ativo e seguro, tanto para criangas quanto para
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outros usuarios de ciclovias. Mikiki e Papadopoulou (2016) destacam a importancia
de implementar ciclovias conectadas em redes, estacionamentos protegidos e a inte-
gracéo entre diferentes modais de transporte, como bicicletas e 6nibus, para fomentar
0 uso de transportes ativos no trajeto escolar. Macedo et al. (2023) sugerem o empre-
go de estratégias de comunicagao e sensibilizagdo voltadas a pais, alunos e toda a
comunidade escolar, incluindo campanhas educativas, publicidade em redes sociais,
criacdo de zonas escolares ou rotas seguras, além de iniciativas voltadas para a redu-
¢ao de velocidade e pavimentagao diferenciada.

De acordo com o Plano Global da Década de Agao pela Seguranga no Transito
2021-2030, em areas densamente povoadas, mesmo que disponham dos melhores
recursos de projeto de vias e veiculos, mas com uma combinacgao previsivel de usu-
arios, como automoveis, ciclistas, motociclistas e pedestres, € recomendado o limite
maximo de velocidade de 30 km/h (OMS, 2021). Por essa razao, a Década de Agao
pela Seguranga no Transito 2021-2030 promove a implantagédo de zonas de baixa
velocidade nas cidades, destacando que velocidades de 30 km/h ou inferiores sao
fundamentais para proteger vidas nas vias.

Gehl (2015), em sua abordagem, destaca a importancia da criagéo de infraestru-
turas que fomentem comportamentos seguros, como o uso de ciclovias e a integragéo
eficiente do transporte publico. Assim como as ideias de Gehl sugerem a implemen-
tacado de espacgos urbanos seguros, a instalagdo de gradis também pode auxiliar na
orientagdo do fluxo de pedestres, assegurando que cruzem em locais apropriados,
além de educa-los sobre praticas seguras em travessias.

Levando em consideragao os pontos apresentados, a implementacdo de zonas
de baixa velocidade e o acalmamento das vias para 30 km/h nas proximidades das
escolas, conforme orientado pelo Plano Global da Década de Acéo pela Seguranca
no Transito, sdo medidas cruciais para a redugao de sinistros e mortes no transito,
especialmente entre os usuarios mais vulneraveis, como ciclistas e pedestres. A com-
binacdo da reducdo da velocidade com uma infraestrutura adequada e sinalizacao
eficiente transforma as vias em espagos mais seguros e, de forma natural, promove
a mobilidade ativa, contribuindo para tornar as cidades mais humanas, seguras e ha-
bitaveis. Experiéncias em outros paises, ainda que relativamente recentes no Brasil,
demonstram que essas medidas s&o indispensaveis para salvar vidas.
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71 O ESTADO DO PARANA: PANORAMA DE-
MOGRAFICO

Apos apresentarmos os fundamentos histéricos e conceituais que embasam este
Plano, avangamos para o panorama socioecondmico e demografico que contextualiza
os desafios e oportunidades para a seguranga viaria no Parana.

O Parana possui 399 municipios, dos quais 204 possuem menos de 10 mil habi-
tantes, 100 possuem uma populacéo entre 10 mil a 19.999 habitantes e somente dois
possuem mais de 500 mil habitantes (Figura 9). Ou seja, a maioria dos municipios
paranaenses € de pequeno porte (Estudo de Estimativas Populacionais por Municipio,
Idade e Sexo 2000-2024). Esse contexto demografico heterogéneo exige a elabora-
cao de politicas publicas de transito adaptadas as diferentes realidades urbanas e
rurais do Estado, respeitando as especificidades regionais.

Figura 9. MUNICIPIOS PARANAENSE CONFORME PORTE POPULACIONAL, 2023

Total de 399 municipios:
« 204 municipios com menos de 10 mil habitantes;
* 172 municipios de 10 mil a 99 mil habitantes;
* 21 municipios de 100 mil a 499 mil;
« 02 municipios com mais de 500 mil habitantes.

Proporg¢éo da Populagao
* 9,3%
* 35,7%
* 34,5%
* 20,5%

Proporgéo de Municipios
* 76,9%
¢ 17,5%
e 5,0%
* 0,5%

Fonte: Estudo de Estimativas Populacionais por Municipio, Idade e Sexo 2000-2024.

De modo geral, o Parana, apresenta panorama bastante positivo de sua educa-
¢ao. Conta com ampla rede publica de ensino basico, do fundamental ao nivel médio,
adicionada de rede de universidades distribuidas no territorio, atendendo de modo
amplo as demandas por formagéao superior (Parana, 2025a).

Pelas atuais projegbes do IBGE (ainda néo atualizadas com os resultados do Cen-
so0 2022), o contingente entre 06 e 17 anos deve declinar de cerca de 1,833 milhao
em 2022 para 1,822 milhdo em 2035, representando, inclusive, parcela inferior a
15,0% da populagéo estadual total (id., ibid., p. 60).

Quanto a renda da populagdo paranaense, 64% se encontra na Faixa de
Rendimento Domiciliar Per Capita de mais de meio salario-minimo até dois salarios-
minimos, considerando todos os rendimentos do domicilio, exceto rendimento das
pessoas cuja condicdo na unidade domiciliar era pensionista, empregado domeéstico
ou parente empregado doméstico (IBGE, microdados da Pesquisa Nacional por
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Amostra de Domicilios Continua Anual — 12 visita, 2024).

Em relacédo a saude, o Parana apresenta uma ampla estrutura de atendimento as
demandas por servicos de saude, com hospitais especializados e outros da rede do Sis-
tema Unico de Saude (SUS), em termos ambulatoriais e de emergéncia, distribuidos ao
longo do territorio, incluindo rede de hospitais estaduais. Em média de leitos, o Estado
possui média superior (23,8 leitos de internagéo por 10 mil habitantes) a nacional (21,0)
e préxima a da Regido Sul (23,9) em 2021 (Parana, 2025a).

Com excecao do biénio 2020-2021, impactado pela pandemia de covid-19, o Pa-
rana tem apresentado uma taxa de mortalidade bruta relativamente estavel, embora
ligeiramente mais elevada desde a segunda metade da década passada 3. Propor-
cionalmente, essa taxa esta principalmente relacionada a doencas do aparelho cir-
culatério e respiratério entre as faixas etarias mais avancadas, além de neoplasias,
que afetam sobretudo a infancia, a adolescéncia e a idade madura (45 a 64 anos). A
mortalidade também esta associada a causas externas, especialmente entre homens
jovens, devido a homicidios e sinistros de transito (id., ibid.).

O principal potencial para o aumento da expectativa de vida dos paranaenses esta
na diminuigdo da mortalidade por doengas crénicas nao transmissiveis (DCNTs) e por
causas externas.

As simulagbées do estudo do IPARDES apontam ganhos expressivos a partir de:
1) redugéo de obitos infantis;

1) atuagdo sobre doengas crénicas ndo transmissiveis, com destaque a neopla-
sias, diabetes mellitus, doencgas do aparelho circulatério e doengas do aparelho
respiratorio;

Ill) diminui¢do de acidentes de transito;

1V) reducédo de mortes por agressoes.

Esse perfil de mortalidade naturalmente demanda aten¢ao da area de saude,
mas indica importante espacgo para as de segurancga publica e transportes (id.,
ibid., p.64, grifo nosso).

Segundo o Instituto Paranaense de Desenvolvimento Econdmico e Social — IPAR-
DES (2025), o Parana registrou um crescimento populacional significativo nos ultimos
anos. Segundo o Censo de 2022, a populagao do Estado chegou a 11.443.208 pesso-
as, representando um aumento de 9,6% em relagdo ao censo anterior. E, segundo o
Estudo de Estimativas Populacionais por municipio, Idade e Sexo, 2000-2024 (Minis-
tério da Saude e IBGE, 2025), o Estado em 2024 tinha 11.824.665 habitantes.

Com uma alta taxa de urbanizagao, cerca de 88,95% da populagédo do Parana
vive em areas urbanas (IBGE — Censo Demografico, 2022). Cidades como Curitiba,
Londrina, Maringa e Cascavel concentram grandes populag¢des e, consequentemen-

3 Em 2016, a taxa de mortalidade geral foi de 6,7 dbitos por 100 mil habitantes (100 mil/hab.); em 2019, chegou
a 6,5, e, em 2021, foi para 9,7 6bitos por 100 mil/hab., maior do que a taxa da regido do Sul (9,5) do Pais e
do que a taxa nacional (8,5).
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te, enfrentam problemas no transito, como congestionamentos. O crescimento urba-
no tem contribuido para o aumento do numero de veiculos, especialmente carros
particulares, resultando em trafego denso, principalmente nas regiées metropolitanas
(IPARDES, 2025).

PANORAMA DE SEGURANCA VIARIA
E MOBILIDADE

O cenario de seguranga no transito envolve a analise de diversos fatores relacio-
nados ao comportamento dos motoristas, infraestrutura viaria, fiscalizacdo, educagao
para o transito e mobilidade urbana, entre outros. E se faz necessario ressaltar algu-
mas limitacdes desse panorama referente aos Sistemas de Informagdes disponiveis,
que em sua maioria ndo estéo integrados, limitando o cruzamento de variaveis para
analise. E a variavel sexo é disponibilizada para tabulagao de forma binaria, em sexo
masculino e feminino.

De acordo com a ONU (2021), em todo o mundo, os sinistros de transito foram
causadores de 1,3 milhdo de mortes evitaveis e cerca de 50 milhdes de feridos por
ano, sendo a principal causa de mortes de criangas e jovens no mundo. No Relatério
“Salvar vidas promoviendo un enfoque de sistemas de transito seguros en las Ameéri-
cas” da OPAS (2025), observa-se que o problema continua grave na regido das Amé-
ricas, onde estimaram que houve 145.090 obitos por lesdes de transito em 2021, o
que representou 12% de todas as mortes de nivel mundial. A taxa de mortalidade por
lesdes de transito na América em 2021 foi de 14,09 por 100 mil habitantes. No Cone
Sul, a taxa foi de 14,3 ébitos por 100 mil habitantes no mesmo ano.

No Brasil, em 2021, a taxa foi superior ao resultado conjunto dos paises do Cone
Sul, sendo de 16,09 6bitos por lesdes de transito/100 mil habitantes (Brasil — Ministé-
rio da Saude, 2025). E o Estado do Parana apresentava em 2021 uma taxa de mor-
talidade por lesdes de transito de 22,08 6bitos/100 mil habitantes, considerando que
essa taxa vinha sendo reduzida desde 2011 (31,62 ébitos/100 mil/hab.), no inicio da
Primeira Década de Acéao pela Seguranga no Transito da ONU (Parana, 2025b).

O Estado apresenta desafios comuns a outras regides do Brasil, como o elevado
numero de sinistros em rodovias e em areas urbanas, que incluem questdes relacio-
nadas ao excesso de velocidade, consumo de alcool ao volante e desrespeito as leis
de transito que visam preservar vidas (PNATRANS, 2021-2030).

O Parana apresenta desafios significativos no que se refere a promogao da segu-
ranga no transito nas rodovias federais. Conforme o Portal da Policia Rodoviaria Fede-
ral (2024), em 2024, houve um aumento de 6,5% de mortes por sinistros nos trechos
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das rodovias federais que cruzam o Estado, quando comparado ao mesmo periodo
do ano anterior. Esse aumento esta relacionado principalmente as colisdes frontais,
muitas vezes causadas por ultrapassagens proibidas e excesso de velocidade.

A pandemia de COVID-19 trouxe uma reducgao do numero total de sinistros devido
a menor circulagao de veiculos, mas a letalidade por esses eventos aumentou, es-
pecialmente em vias mais vazias, que incentivaram velocidades mais altas (Monteiro
et al., 2024). De modo semelhante, observa-se que, por exemplo, o Parana registrou
2.504 mortes no transito (em todos os tipos de vias), em 2020, com aumento da taxa
de mortalidade para 21,66 por 100 mil habitantes, cujo indice ja vinha decrescendo até
o periodo anterior a pandemia (SESA, 2025).

Os dados de atendimento de ocorréncias envolvendo sinistros de transito com
morte no local apontam um crescimento significativo de 6bitos apds a pandemia: entre
2016 e 2019, a média desse tipo de ocorréncia era de 438,5 ao ano, enquanto que
a média entre 2020 e 2024 cresceu para 545,0 ao ano, mostrando um aumento de
quase 25% (PCP/PR, 2025).

Além disso, os custos dos sinistros de transito sdo elevados. Em 2023, por exem-
plo, os custos totais estimados foram de aproximadamente R$ 1.278.000.000,00 nas
rodovias estaduais e R$ 1.270.000.000,00 nas rodovias federais, totalizando cerca
de R$ 2.500.000.000,00. Esses valores abrangem despesas hospitalares, danos ma-
teriais e perda de produgdo. Assim, considerando as médias consolidadas entre ro-
dovias estaduais e federais, o custo médio por sinistro foi de aproximadamente R$
107.000,00, enquanto o custo médio por sinistro com feridos chegou a R$ 159 mil, e,
nos casos de sinistros com ébito, o custo médio foi em torno de R$ 1 milhdo (Guerra,
2025)".

Em 2023, as lesdes de transito geraram um custo de R$ 20.327.659,17 de interna-
¢des no Sistema Unico de Saude (SUS) no Parana. Em 2024, segundo dados prelimi-
nares do Sistema de Informacgdes Hospitalares do SUS, o custo foi de mais de R$ 18
milhdes, dos quais R$ 10.816.296,65 foram de internagdes de residentes do Parana
por lesbes de transito — na condicado de motociclista, maior numero de internacdes
(60,1%), seguido dos ocupantes de automdveis ou caminhonete (12,1%) e de pedes-
tres (8,6%). A maioria das vitimas foram homens (76%), e do total de internagbes no
SUS predominou a faixa etaria de 20 a 29 anos. A maioria dos 6bitos foi de homens
entre 20 e 59 anos, com motociclistas e ocupantes de automodveis sendo os mais
afetados no mesmo periodo (SIH-SUS/Datasus/MS, dados extraidos em 10/1/2025).
Nos capitulos “Panorama da Seguranga no Transito nos Municipios Paranaenses” e
“Saude e Transito”, trataremos de mais detalhes sobre os 6bitos por lesdes de transito
de residentes no Parana e atendimento as vitimas.

Em consonancia com os dados referentes as internacdes decorrentes de lesdes
causadas por sinistros de transito, € apresentada a seguir a relagdo dos obitos ocorri-

4 Dados atualizados para 2023 pelo autor.
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dos no local do sinistro, registrados entre os anos de 2020 e 2024, abrangendo tanto
as areas urbanas quanto as rodovias estaduais, discriminados por faixa etaria e sexo
(DETRAN/PR, 2025).

No que se refere aos obitos ocorridos no local do sinistro, observa-se que os indi-
viduos na faixa etaria entre 18 e 29 anos representaram o grupo mais afetado, sendo
que 80% dos 6bitos ocorridos no local foram do sexo masculino, conforme demons-
trado na Tabela 1. Essa tabela apresenta as informagdes extraidas dos sistemas da
Policia Rodoviaria Estadual do Parana (BPRv) e dos Batalhdes da Policia Militar do
Parana (PMPR), por meio da plataforma Business Intelligence (Bl) — Boletim de Aci-
dente de Tréansito Eletrénico Unificado (BATEU), e ndo incluem dados do Servigo de
Atendimento Mével de Urgéncia (SAMU) e das Rodovias Federais.

Tabela 01. EVOLUGAO DOS OBITOS OCORRIDOS NO LOCAL DE SINISTRO DE
TRANSITO NAS RODOVIAS ESTADUAIS E AREAS URBANAS ATENDIDAS PELO BATEU,
POR FAIXA ETARIA E SEXO, NOS ANOS DE 2020 A 2024

Faixa Etaria

Rodovia Area Total  Rodovia Area Total Rodovia Area Total  Rodovia Area Total Rodovia Area Total
Estadual Urbana Estadual  Urbana Estadual Urbana Estadual Urbana Estadual Urbana

Entre 0 e 11

anos

Entre 12 e 17

anos

Entre 18 e 29
26 13| 39 42 19| 61 36 20| 56 38 16| 54 34 15| 49
anos

Entre 30 e 40
23 9 32 22 14| 36 23 11| 34 29 6| 35 21 17| 38

FEMININO | 2M9S

Entre 41 e 50
19 8 27 15 8| 23 20 6| 26 27 14| 41 18 13| 31
anos

Entre 51 e 59

anos

60 ou mais 15 13 28 20 16| 36 20 13| 33 22 15| 37 26 17| 43
Nao

5 2 7 8 7| 15 6 3 9 4 5 9 1 7 8
informada
TOTAL 105 58| 163 127 76| 203 142 65| 207 149 73| 222 131 90 | 221
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Faixa Etaria

Rodovia Area Rodovia ~ Area Total Rodovia Area Rodovia ~ Area Total Rodovia Area
Estadual Urbana Estadual  Urbana Estadual Urbana Estadual Urbana Estadual Urbana

Entre 0 e 11

anos

Entre 12 e 17
1 7 18 28 8| 36 13 141 27 17 1 28 14 12| 26
anos

Entre 18 e 29
165 110 | 275 187 94 | 281 174 101| 275 158 94| 252 144 95| 239
anos

Entre 30 e 40
117 69| 186 117 67 | 184 124 72| 196 129 64| 193 111 64 175

MASCULINO |-2n°s

Entre 41 e 50
90 43| 133 105 50 | 156 92 56 | 148 111 37| 148 103 49| 152
anos

Entre 51 e 59
74 21 95 79 33| 112 83 29| 112 80 31 111 72 37 (109
anos

60 ou mais 69 34| 103 85 36| 121 85 53| 138 89 49| 138 101 46| 147
Nao

18 9| 27 29 18| 47 28 16| 44 22 18| 40 29 18| 47
informada
TOTAL 547 | 295| 842 641 | 313| 954 601 | 346 | 947 614 | 310 924 586 | 328|914
Entre 0 e 11

0 1 1 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0
anos
Entre 12 e 17

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
anos
Entre 18 e 29

5 0 5 10 o 10 4 2 6 1 0 1 0 0 0

anos

Entre 30 e 40
SEXO 4 0 4 5 1 6 1 0 1 3 1 4 0 0 0

IGNORADO | anos

Entre 41 e 50

4 1 5 5 0 5 3 0 3 1 0 1 0 0 0
anos
Entre 51 e 59

2 0 2 2 0 2 2 0 2 0 1 1 0 0 0
anos
60 ou mais 5 1 6 3 0 3 4 0 4 1 1 2 1 0 1
N&o informada 8 1 9 17 5| 22 10 3| 14 1 1 11 4 1 5
TOTAL 28 4| 32 43 6| 49 25 5| 30 16 4| 20 5 1 6

TOTAL 680 357 1.037 811 395 | 1.206 768 416 | 1.184 779 387 1.166 722 419 | 1141

Fonte: Batalhdo de Policia de Transito (BPTRAN) — P/3 Planejamento e C.T.l. Centro de Tecnologia e Infor-
magdes — Policia Militar do Parana (PMPR) e Batalhdo de Policia Rodoviaria Estadual (BPRv). Data da extragédo
11/04/2025. Bl CELEPAR, base dinamica de dados.
Nota:
1. Meses de referéncia: janeiro a dezembro.
2. Sexo Ignorado/Néao informado significa que no sistema de informagéo o campo néo foi preenchido.

De acordo com Alves et al. (2012), pesquisas indicam que o modelo hegem®énico
de masculinidade — responsavel por estabelecer papéis e posi¢cdes sociais desiguais
entre os géneros — sustenta a ideia da soberania masculina e a exigéncia de que
0os homens sejam valentes, honrados, dominadores, invulneraveis e fortes. Esse
modelo influencia diretamente o processo de socializagao masculina, naturalizando
a associacao entre masculinidade e violéncia como um traco essencial do "ser
homem". Essa perspectiva leva muitos homens a adotar comportamentos de risco e
atitudes autoritarias. Considerando que as lesdes causadas por sinistros de transito

sdo uma manifestagdo concreta da violéncia urbana, este € um tépico de atengao,
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considerando que homens morrem mais por lesdes de transito.

Desta forma, para enfrentar essa situagcao, atuam no Parana os seguintes 6rgaos
do Sistema Nacional de Transito: Superintendéncia Regional do Departamento Nacio-
nal de Infraestrutura (DNIT) no Estado do Parana, Superintendéncia da Policia Ro-
doviaria Federal no PR, Agéncia Nacional de Transporte Terrestre (ANTT) — Unidade
Regional, Conselho Estadual de Transito, Departamento de Transito, Policia Militar,
Departamento de Estradas de Rodagem (DER), Policia Rodoviaria Estadual e os Or-
gaos de Transito Municipais. E o GT PNATRANS-PR ainda conta com outros parcei-
ros publicos e privados que atuam intersetorialmente no tema.

Tendo como principal missdo a preservagao da vida, a PRF tem incrementado
acdes de seguranca viaria com foco na fiscalizagdo de condutas irregulares, enten-
dendo que tais condutas criticas sao determinantes para a letalidade no transito.

Paralelamente, desenvolve ag¢des de educacéao para o transito, com vistas a cons-
cientizar atuais e ensinar futuros condutores sobre seu fundamental papel na pre-
vencao de sinistros, além de fomentar agdes municipais e sugerir aos 6rgaos com-
petentes melhorias e adequagdes ao sistema viario. Nas tabelas e graficos a seguir,
podemos observar os indicadores de esfor¢co no sentido de coibir os comportamentos
gue mais contribuem para a gravidade dos sinistros. Os comandos s&o uma operagao
de fiscalizagdo pontual, quando ha um foco especifico (PRF Analytics, dados extrai-
dos em 27/3/2025).

Grafico 01. FISCALIZACOES ESTRATEGICAS DA PRF NO PARANA
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2023 M 2024

2023 2024 %
Comandos de alcoolemia 6.723 8.398 24,91%
Comandos de ultrapassagem 3.292 4.915 49,30%
Comandos de velocidade 3.023 3.812 26,10%

Fonte: PRF Analytics, em 27/03/2025.
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No ano de 2024, conforme Grafico 02, em mais de 58% dos 516 sinistros com
obito (que resultaram em 606 pessoas mortas) nas rodovias federais do Parana havia
o envolvimento de veiculo de transporte (id., ibid.). O aumento de feridos e mortos, de
2023 para 2024, foi superior ao aumento de sinistros, o que pode ter sido influenciado

pelo numero de veiculos de transporte envolvidos.

AL DE SEGURANCA NO TRANSITO DO PARANA

Grafico 02. SINISTROS NAS RODOVIAS FEDERAIS NO PARANA
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Sinistros

2023 2024 Variagao %
Sinistro sem Vitimas 1.365 1.414 3,59%
Sinistros com Feridos 5.018 5.485 9,31%
Sinistros com Mortos 471 516 9,55%
Total de Sinistros 6.854 7.415 8,19%

Em 2023, do total de pessoas vitimas de sinistro, 3,30% foram a o6bito; no ano de
2024, a proporgao foi de 3,54%, representando um aumento de 11,01% no numero de
pessoas mortas. No grafico abaixo, observamos ainda que o numero de pessoas feridas

também sofreu um aumento de 8,04%.
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Fonte: PRF Analytics, em 27/03/2025
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Grafico 03. PESSOAS VITIMAS DE SINISTROS NAS RODOVIAS FEDERAIS NO PR
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M 2023 ™ 2024

2023 2024 Variagao (%)
Pessoas llesas 8.313 8.209 -1,25%
Pessoas Feridas 7.647 8.262 8,04%
Pessoas Mortas 545 605 11,01%
Total de Pessoas 16.505 17.076 3,46%

Fonte: PRF Analytics, em 27/03/2025

Nessa esteira, além do incremento das fiscalizagdes estratégicas ja descritas no
item anterior, a PRF ainda realiza as seguintes acgdes:

a) Comando de Saude Preventivo

Executado em nivel nacional, a PRF, no ambito do PNATRANS, tem realizado,
de acordo com o previsto no Projeto Nacional de Seguranga Viaria, os Comandos de
Saude Preventivos do Programa Comandos de Saude nas Rodovias (CSR). O publi-
co-alvo da agao sdo motoristas habilitados nas categorias C, D, ou E, priorizando os
condutores de veiculos transportadores de carga. Esses comandos sao operagdes
realizadas em parceria com outras instituicbes com o objetivo de disponibilizar aos
motoristas profissionais informagdes sobre parametros e cuidados com a saude.

A profissdo de motorista impde, muitas vezes, um ritmo de vida que dificulta a
adocao de cuidados pessoais com a saude, como alimentagdo, descanso, exercicios
fisicos, visitas médicas, convivio social etc. Conforme dados da Pesquisa do Perfil
dos Caminhoneiros da Confederagao Nacional do Transporte de 2019, apenas 42,6%
procuram profissionais de saude para prevencao e 85,3% do total de caminhoneiros
nao possuem plano odontologico.

Dessa forma, o objetivo geral dos Comandos de Saude Preventivos é facultar a
esse publico um momento de promog¢ao de saude, com vistas a valorizagao dos cui-
dados pessoais e consequente redugao no numero de sinistros nas rodovias federais.
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Durante essas ag¢des, também sao disponibilizados atendimento, com encaminha-
mento de motoristas que, no momento da abordagem, n&o estejam em condigao fisica
ou mental de conduzir veiculos.

b) Operagao Serra Segura

Com foco nas condigbes de seguranga, essa agao, na qual a superintendéncia
regional no Parana é pioneira, visa inspecionar principalmente o sistema de freios e
existéncia e condi¢gbes de equipamentos obrigatorios dos veiculos utilizados no trans-
porte de cargas e coletivos. A acdo também é realizada em conjunto com 6rgaos par-
ceiros, e tem calendario mensal em todas as delegacias da PRF no Estado. Durante a
acgao, os condutores dos veiculos abordados também recebem orientagdes sobre ma-
nutencao do sistema de freios e equipamentos obrigatérios exigidos pela legislagao.

3.1 Estatisticas de Transito

As estatisticas de transito consistem em dados quantitativos e qualitativos cole-
tados, organizados e analisados com o proposito de compreender o comportamento
do trafego, a comp osicao da frota de veiculos, o quantitativo de pessoas habilitadas,
as infragdes e os sinistros de transito, bem como outros aspectos relacionados a mo-
bilidade urbana e rodoviaria. Esses dados desempenham um papel fundamental na
identificacao de padrdes, na avaliagao de riscos, no planejamento de acbes voltadas
a seguranga viaria, na orientacdo de politicas publicas de transporte e na promogéao
de melhorias na gestéao do transito.

Nesse contexto, a gestao apresenta inicialmente a evolugao da frota total de ve-
iculos cadastrados no Estado do Parana no periodo de 2006 a 2024 (IBGE — Censo
Demografico, 2022), considerando que a frota total trata do numero de veiculos regis-
trados no DETRAN/PR, independentemente do seu estado (condi¢céo) ou utilizagdo —
diferente da frota ativa, que se refere ao subconjunto da frota total que esta legalmente
apta a ser utilizada, a qual pode circular. A frota total no Parana praticamente triplicou
de 2006 a 2024, chegando em 2024 a 9.179.769 veiculos, enquanto a frota ativa em
2024 foi de 8.412.757 veiculos. Ou seja, o crescimento da frota € bem significativo, e
a maioria continua legalmente habilitada para circular.
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Grafico 04. EVOLUCAO DA FROTA TOTAL CADASTRADA NO ESTADO DO PARANA —

2006 A 2024

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

6.716.094
6.959.319
7.332.525
7.845.577
8.077.413
8.339.982
8.575.905
8.838.800
9.179.769

3.709.222
4.077.232
4.451.731
4.789.451

Fonte: IBGE. Censo demografico 2022: resultados. Rio de Janeiro: IBGE, 2022. Disponivel em: https://www.
ibge.gov.br. Acesso em: 09 abr. 2025.

Diante disso, o DETRAN/PR apresentou dados relevantes que contribuem para a
elaboragao deste plano, iniciando pela analise do crescimento da frota ativa de veicu-
los no Estado do Parana ao longo dos ultimos 14 anos (Detran/PR, 2025). Entre 2010
e 2024, houve um aumento de aproximadamente 51,2% da frota ativa de veiculos por
numero de habitantes no Parana, passando a taxa de motorizagao de 48,27 no ano
de 2010 para 72,97 em 2024 (id., ibid.).

Ainda no cenario da frota pelos dados publicos da Secretaria Nacional de Transito
(dados extraidos em fevereiro de 2025), foi identificado que a idade média da frota
nacional em 2025 foi de 28 anos, sendo que para os Estados da regido Sul do Pais foi
de 30 anos; ja no Estado do Parana, a frota tem média de idade de 31 anos.

Em 2010, o Estado do Parana contava com uma populacdo de 10.665.196 ha-
bitantes, passando para o numero estimado de 11.824.665 em 2024 (IBGE — Censo
Demogréfico, 2022). Ao considerar a razdo por 100 mil habitantes, foi observado um
crescimento significativo da frota ativa de veiculos de acordo com o Grafico 05, com
destaque para os automoveis e caminhonetes, em que ocorre um crescimento de
71%, e que ocupam bastante espago nas vias e transportam poucas pessoas.
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Grafico 05. AUMENTO DA FROTA POR MODO NO PARANA, 2010-2024
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Fonte: Departamento Executivo de Veiculos (DEVE) — DETRAN/PR. Data da extragédo 10/04/2025. Bl CE-
LEPAR, base dinamica de dados.

Diante do crescimento das frotas ativas, torna-se imprescindivel integrar a mobi-
lidade urbana ao planejamento urbano com a adogéo de veiculos menos poluentes,
a promocao da acessibilidade por meio de solugdes sustentaveis de deslocamento,
como os modais verdes (caminhada, bicicleta, transporte coletivo de baixa emissao
— como 6nibus elétricos ou a gas natural, veiculos elétricos, trens e metrd6s movidos
a eletricidade, caronas compartilhadas e transporte por aplicativos com viés sustenta-
vel) e a implementacao de projetos que priorizem a circulacéo de pedestres (BRASIL,
2008).

Em sentido oposto ao crescimento da frota ativa e através da analise dos dados,
foi evidenciada uma queda na emissao de carteiras nacionais de habilitacdo definiti-
vas (CNHs definitivas) no Estado do Parana ao longo dos ultimos 14 anos. Embora a
populagao estadual tenha crescido no periodo, o volume de emissdes nao acompa-
nhou o crescimento, resultando em uma redugao proporcional ainda mais acentuada.
No ano de 2010, foram emitidas 217.790 CNHs definitivas; ja em 2024, esse numero
reduziu em 24%, conforme consta na Tabela 02 (Detran/PR, 2025).
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Tabela 02. Numero de CNHSs Definitivas Emitidas em 2010 e 2024.

CNHs 2010 2024 Reducao em %

Definitivas
Emitidas

217.790 165.472 -24%

Fonte: Departamento Executivo de Habilitagdo (DEHA) — DETRAN/PR.
Data da extracdo 10/04/2025. Bl CELEPAR, base dindmica de dados.

Essa tendéncia de redugao pode estar relacionada a uma série de fatores, como:

* Mudangas no comportamento da populagdo jovem, principal publico
demandante da primeira habilitac&o;

+ Crescente adesdo a modais alternativos de transporte (transporte coletivo,
aplicativos de mobilidade, bicicletas e afins);

» Custo para obtencédo da CNH;
* Envelhecimento da populagdo no Estado do Parana.

Apesar da redugcdo no numero de emissdes de CNHs definitivas, houve um au-
mento expressivo no total de carteiras de habilitagdo ativas no Estado entre 2010 e
2024. Em 2010, o Parana contabilizava 4.282.593 condutores com Carteira Nacional
de Habilitagdo (CNH) ativa, dos quais 2.952.412 eram do sexo masculino e 1.330.181
do sexo feminino. Em 2024, esse total aumentou para 5.733.007 condutores ativos,
sendo 3.443.360 homens e 2.289.647 mulheres. Esses dados evidenciam um cresci-
mento expressivo no numero de pessoas habilitadas ao longo desses 14 anos. Nesse
periodo, observou-se um aumento de 5,9% no numero de CNHs ativas masculinas
por 100 mil habitantes, enquanto o numero de CNHs ativas femininas apresentou uma
elevacao de 54,3%, indicando uma expanséao significativa da presencga feminina entre
os condutores no Estado (Detran/PR, 2025).

A ampliagcao da presencga feminina no transito também apareceu em diferentes
categorias de habilitagdo, especialmente nas categorias A, AB e B, tradicionalmente
associadas a condugao de motocicletas e automoveis, o que evidencia a diversifi-
cacgao dos meios de transporte utilizados por mulheres, possivelmente, por motivos
relacionados a mobilidade urbana, ao trabalho e a independéncia pessoal.

Esse cenario pode indicar avangos importantes no processo de equidade no tran-
sito e reforca a necessidade de politicas publicas voltadas a valorizacdo da mulher
como condutora, além de iniciativas que promovam a seguranga viaria e o respeito as
diversidades no espaco urbano.

Para que a populagao paranaense, assim como a de todo o territorio nacional,
possa obter a Carteira Nacional de Habilitagcdo (CNH), era obrigatéria a realizagao
do curso de formagdo em um Centro de Formagao de Condutores (CFC), conforme
determinado na Resolug&o n° 789/2020 do Conselho Nacional de Transito (Contran).

ooooooooooo



2025-2030

No Estado do Parana, em marco de 2025, existiam 751 Centros de Formacao de
Condutores, com um quadro de profissionais composto por 719 diretores-gerais, 888
diretores de ensino e 4.935 instrutores de transito. Esses numeros refletem a estrutura
robusta do sistema de formacao de condutores no Estado (Detran/PR, 2025).

Além da atuacédo direta nos CFCs, ha também um esforgco continuo na qualifica-
¢ao dos profissionais que compdem esse sistema. O Parana contou com 11 institui-
¢Oes autorizadas a ofertar cursos de capacitacdo — formacao e atualizagao de dire-
tores-gerais, diretores de ensino, instrutores de transito e examinadores de transito
—, além de 112 instrutores que ministraram essas capacita¢des até margo de 2025
(Detran/PR, 2025).

Essa estrutura integrada entre formacgao de condutores e qualificacdo de profissio-
nais pode contribuir para o fortalecimento da seguranga viaria e para a construgao de
um transito mais consciente e cidadédo no Parana.

3.1.1 Auto de Infragao de Transito (AIT)

A seguir, sera tratado um tema de significativa relevancia, diretamente vinculado
ao comportamento dos condutores e a incidéncia de sinistros de transito: o Auto de
Infragao de Transito (AIT).

O AIT é o documento que formaliza o inicio do processo administrativo de impo-
sicdo de penalidade, decorrente do cometimento de uma infragao de transito. Esse
registro é emitido apds a constatacao, por parte da autoridade ou agente de transito,
da infragdo supostamente praticada pelo condutor durante a fiscalizagao viaria (Brasil,
2022a).

No Estado do Parana, no ano de 2023, foram lavrados 4.927.663 AlTs; ja em
2024, esse numero saltou para 5.751.137 AlTs lavrados. Observem que, entre as 15
infracbes mais lavradas no Parana (Tabela 3), destacaram-se as infragdes por exces-
so de velocidade, uso do celular e deixar de usar o cinto de seguranga, no entanto,
nao foram identificadas infragdes que indicam outros comportamento de riscos, como
realizar manobra de ultrapassagem em local proibido, transitar em velocidade supe-
rior a maxima permitida em mais de 50%, falta do uso de capacete de protecao, uso
de alcool e substancia psicoativa na condugao de veiculos automotores.

Fica evidenciada a necessidade de intensificacado de fiscalizacdo de forma a coibir
esses comportamentos de risco, sendo que eles sdo apontados em diversos estudos
entre as principais causas de morte e lesdes no transito (PNATRANS 3° verséo 2021-
2030).
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Tabela 03. QUINZE AUTOS DE INFRACAO DE TRANSITO MAIS LAVRADOS NO
ESTADO DO PARANA, NOS ANOS DE 2023 e 2024.

Codigo de enquadramento|Tipificagcao do enquadramento Total em 2024 %
74550 | Transitar veloc sup méax permitida em até 20% 2.088.398 36,31%
50020 | Multa, por n&o identificagcdo do condutor infrator, imposta a pessoa juridica 620.791 10,79%
74630 | Transitar veloc sup max permitida em mais de 20% até 50% 404.424 7,03%
60503 | Avangar sinal vermelho semaforo, exc houver sinaliz perm conv a dir - fisc eletr 391.625 6,81%
55412 | Estacionar em desacordo com a regulamentagao - estacionamento rotativo 310.165 5,39%
57030 | Deixar de conservar o veiculo na faixa a ele destinada pela sinalizagao de regul 204.546 3,56%
69201 | Deixar de efetuar registro do veiculo em 30 dias, qdo for transf a propriedade 167.167 2,91%
51851 | Deixar o condutor de usar o cinto seguranga 159.174 2,77%
77220 | Em mov,deix de man aces luz baixa dia,rod pis simp,sit fora per urb,vei desp luz 95.583 1,66%
60412 | Executar operagdo de conversao a esquerda em local proibido pela sinalizagéo 86.657 1,51%
76331 | Dirigir veiculo segurando telefone celular 61.357 1,07%
67690 | Conduzir veic c/ defeito no sist de iluminagéo, sinaliz ou laAmpadas queimadas 60.055 1,04%
76332 | Dirigir veiculo manuseando telefone celular 52.658 0,92%
55500 | Estacionar em local/horario proibido especificamente pela sinalizagéo 51.888 0,90%
65992 | Conduzir o veiculo registrado que ndo esteja devidamente licenciado 43.853 0,76%
Total de infragbes 2024 5.751.137 100,00%
Codigo de enquadramento|Tipificagao do enquadramento Total em 2023 %
74550 | Transitar veloc sup max permitida em até 20% 1.829.706 37,13%
50020 | Multa, por nao identificagéo do condutor infrator, imposta a pessoa juridica 515.717 10,47%
60503 | Avangar sinal vermelho semaforo, exc houver sinaliz perm conv a dir - fisc eletr 396.668 8,05%
74630 | Transitar veloc sup max permitida em mais de 20% até 50% 317.400 6,44%
55412 | Estacionar em desacordo com a regulamentacéo - estacionamento rotativo 281.661 5,72%
57030 | Deixar de conservar o veiculo na faixa a ele destinada pela sinalizagéo de regul 255.718 5,19%
51851 | Deixar o condutor de usar o cinto seguranga 141.223 2,87%
60412 | Executar operacéo de conversao a esquerda em local proibido pela sinalizagdo 104.284 2,12%
77220 | Em mov,deix de man aces luz baixa dia,rod pis simp,sit fora per urb,vei desp luz 68.461 1,39%
76331 | Dirigir veiculo segurando telefone celular 62.283 1,26%
76332 | Dirigir veiculo manuseando telefone celular 47.505 0,96%
65992 | Conduzir o veiculo registrado que nao esteja devidamente licenciado 45.916 0,93%
55500 | Estacionar em local/horario proibido especificamente pela sinalizagéo 45.806 0,93%
54521 | Estacionar no passeio 36.287 0,74%
75870 | Transitar na faixa ou via exclusiva regulam p/ transp publ coletivo passag 35.665 0,72%
Total de infragbes 2023 4.927.663 100,00%

Fonte: Departamento Executivo de Infragbes — DETRAN/PR.
Data da extragdo 23/04/2025.
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As infragdes do Art. 165 ndo estdo relacionadas entre as 15 (quinze) autuagdes
mais lavradas. S&o divididas em dois codigos de enquadramentos, sendo uma dirigir
sob a influéncia de alcool e a outra dirigir sob influéncia de substancia psicoativa que
determine dependéncia. No ano de 2024, no Parana, houve a lavratura de 8.016 para
0 uso de alcool, sendo que em 2023 houve lavratura de 7.812 AlTs.

A gestéo constatou que, em 2024, foram registradas 201 autuagdes por dirigir
sob influéncia de substancia entorpecente ou que cause dependéncia fisica ou psi-
quica, enquanto em 2023 foram 168.

Ainda percorrendo a analise de AlTs quanto a alcoolemia, outro dado importante
de se analisar é referente a autuacao pelo Art. 165-A, “recusar-se a ser submetido a
teste, exame clinico, pericia ou outro procedimento que permita certificar influéncia
de alcool ou outra substancia psicoativa, na forma estabelecida pelo Art. 277”: foram
identificados 10.356 AlTs lavrados em 2024, e, em 2023, o montante de 9.271 (Depar-
tamento Executivo de Infracdes — DETRAN/PR -23/04/2025).

3.1.2 Lei Seca

Os sinistros de transito sdo um grande problema de saude publica, e 0 consumo
de bebida alcodlica por condutores de veiculo a motor tende a agravar esse proble-
ma. Em junho de 2008, entrou em vigéncia, no Brasil, a Lei Federal n°® 11.705, co-
nhecida como Lei Seca. Tal lei determina penalidades mais severas para o condutor
que dirige veiculos sob influéncia do alcool (Canavese, 2024).

Nesse contexto, as operagdes da Lei Seca voltaram a pauta da fiscalizagao de
transito no Parana em junho de 2024. Inicialmente, propés-se que o DETRAN/PR,
a PMPR e a Policia Civil unissem esforgcos para executar as operag¢des conforme o
calendario anual do Férum Nacional da Lei Seca, que prevé uma fiscalizagdo nacional
mensal (Departamento Executivo de Infragdes de Transito — DEIT, Detran/PR, 2025).

Para dar inicio as ag¢des, a PMPR elaborou o Plano de Operagdes n° 017/2024
dentro do seu Planejamento Estratégico, selecionando as 20 principais cidades do
Estado.

Desde entdo, as operagdes vém sendo realizadas mensalmente nos seguintes
municipios: Almirante Tamandaré, Arapongas, Araucaria, Campo Largo, Campo Mou-
rao, Cascavel, Cianorte, Curitiba, Foz do Iguagu, Francisco Beltrao, Guarapuava,
Londrina, Maringa, Paranagua, Pato Branco, Ponta Grossa, Sdo José dos Pinhais,
Telémaco Borba, Toledo e Umuarama.

Como resultado do trabalho intensificado e articulado entre as instituicdes, segue
o desfecho das agdes realizadas em 2024, decorrentes do Planejamento Estratégico
da Policia Militar do Parana — Plano de Operacgdes n° 017/2024°.

As Operacgdes Lei Seca obtiveram resultados expressivos, destacando-se, entre

5. PARANA. Policia Militar. P/3 dos Comandos Intermediarios PMPR. Comunicacéo interna enviada até 16
dez. 2024, as 10h00min.
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eles, a presenca de:

» 2.640 policiais empregados nas agdes;

* 1.191 viaturas empregadas nas fiscalizag¢oes;

* 19 cinotécnicos empregados;

+ 15.641 pessoas abordadas;

* 13.490 veiculos abordados;

* 57 locais fiscalizados;

* 694 autos lavrados pelo Art. 165 (embriaguez ao volante);
« 280 autos lavrados pelo Art. 165-A (recusa de teste etilométrico);
+ 8.449 testes etilométricos realizados;

» 275 veiculos recolhidos (Art. 270, §4°);

« 215 boletins de ocorréncia registrados;

« 3 termos circunstanciados;

* 49 pessoas detidas pelo art. 306 (embriaguez ao volante);
« 232 pessoas abordadas pela campanha educativa.

Com essas informacgdes apresentadas, foi destacado que, dos 8.449 testes etilo-
métricos realizados no periodo analisado, foram lavrados 694 autos de infragdo com
base no Art. 165 do Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), que trata da conducao de
veiculo sob a influéncia de alcool. Além disso, foram lavrados 280 autos de infragao de
transito com base no Art. 165-A, que se refere a recusa do condutor em se submeter
ao teste do etildmetro.

Com base nos dados registrados, foram abordados 13.490 veiculos no periodo
em analise. Como resultado das acdes de fiscalizagao, 49 pessoas foram detidas
com fundamento no artigo 306 do CTB, o qual prevé sang¢bes penais para condutores
que apresentem concentragéo de alcool por litro de sangue ou por litro de ar alveolar
acima dos limites estabelecidos em lei.

Nesse sentido, o uso adequado dessas informacgdes € fundamental para a pro-
mogao da segurancga viaria, contribuindo diretamente para a redug¢ao dos indices de
sinistros. Além disso, tais dados subsidiam a formulacdo de politicas publicas mais
eficazes e assertivas, fortalecendo a capacidade preditiva dos 6rgaos responsaveis
(Detran/PR, 2025).

Em apertada sintese, é possivel afirmar que s&o necessarios esforgos conjuntos
para consolidar as operagdes da LEI SECA, como um programa continuo, abrangente
e ostensivo, de forma a extinguir tais comportamentos, trazendo a todos maior segu-
ranca no transito.

3.1.3 Penalidade de Suspensao e Cassacao
Segue a analise dos dados relativos aos processos administrativos de suspensao
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e cassacgao da Carteira Nacional de Habilitagao (CNH) no Estado do Parana, segmen-
tados por sexo, no periodo de 2020 a 2024 (Detran/PR, 2025). Em 2020, foram instau-
rados 49.823 processos administrativos, dos quais 48.684 referem-se a suspensio do
direito de dirigir e 1.139 a cassacao da CNH (id., ibid).

Em 2021, em razdo dos impactos da pandemia de COVID-19, observou-se uma
redugcao expressiva no numero de processos, totalizando 2.051 instauracdes.

No ano de 2022, com a retomada dos procedimentos administrativos viabilizada
pela Resolugdo CONTRAN n° 805, de 16 de novembro de 2020, houve um aumento
significativo, totalizando 248.258 processos instaurados, sendo 241.965 de suspen-
sao e 6.293 de cassacao.

Nos anos subsequentes, os numeros registrados foram os seguintes:

» 2023 —-131.280 processos, dos quais 127.252 foram de suspensao e 4.028 de
cassacao;

« 2024 —127.376 processos, sendo 120.680 de suspensao e 6.696 de cassagao.

A partir da analise dos dados do periodo mencionado, observa-se que, em média,

75% dos processos administrativos de suspenséao e cassacao envolveram condutores

do sexo masculino, enquanto 25% envolveram condutoras do sexo feminino, confor-
me demonstrado na tabela a seguir.

Tabela 04. TOTAL DE CNHS SUSPENSAS/CASSADAS POR SEXO NO ESTADO DO
PARANA, NOS ANOS DE 2020 A 2024

Total

Faixa Etaria 2020 2021 2022 2024  por faixa
etaria
18 a 25 anos 345 332 335 1.465 951 3.428

26 a 32 anos 1.215 1.761 1.997 5.620 3.286 13.879
33 a 39 anos 1.414 2.305 2.672 6.853 4179 17.423

Feminino
40a50anos | 1.861 | 3240 | 3.881 | 9685 | 5894 | 24.561
gﬂnao'z de 50 1825 | 3557 | 4470 | 9984 | 6.064 | 25.600
18a25anos | 1573 | 1879 | 2185 | 7814 | 5924 | 19.375
26a32anos | 3226 | 5808 | 6.845 | 16.587 | 10.226 | 42.692
Masculing | 33@39anos | 3404 | 6491 | 6.687 | 15.831 | 9.679 | 42.272
40a50anos | 4.071 | 8630 | 9282 | 20567 | 12.483 | 55.033
gﬂna(;z de 50 4694 | 10879 | 12.356 | 24.914 | 15.149 | 57.992

Fonte: Departamento Executivo de Infragbes de Transito (DEIT) — Detran/PR. Data da extragao 16/04/2025.
Bl DETRAN-PR, base dindmica de dados.

Nota 1: Sujeito a alteragdes devido as constantes atualizagdes.

3.2 Panorama da Seguranga no Transito nos Municipios Pa-
ranaenses
O PNATRANS e a PNMU séo instrumentos para alterar o panorama atual do
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Estado, que vem estimulando municipios a trabalhar com prevencao de sinistros de
transito e implementagédo de ciclovias e, mais recentemente, a adotar a perspectiva
da Visao Zero. Até 2024, houve a adesdo formal de sete municipios paranaenses
ao PNATRANS: Cascavel, Curitiba, Foz do Iguagu, Francisco Beltrdo, Londrina,
Pinhais e Sdo José dos Pinhais (Brasil, 2025c). E é um grande desafio incorporar
mais municipios a estratégia.

Dos 399 municipios paranaenses, 230 possuem convénio com o DETRAN/PR
para atender as demandas de Sinalizagao Viaria e 59 possuem gestao municipaliza-
da de transito, integrando o Sistema Nacional de Transito (SNT), dos quais sete néo
mantém convénio com vistas a operacionalizar as ag¢des de fiscalizagao de transito,
bem como implementar a reciprocidade quanto a competéncia no ambito da fiscali-
zagao de transito. Desses 59 municipios, 14 fizeram adesdo ao Programa Vida no
Transito — PVT, que tem o objetivo de fortalecer as politicas publicas voltadas a pre-
vengao de lesdes e mortes no transito por meio da metodologia do PVT, que envolve
a qualificacdo de dados, analises epidemiolégicas, planejamento, monitoramento e
avaliagao das acgoes.

Apenas nove municipios paranaenses integrados ao SNT contam com uma es-
trutura minima adequada para a gestdo municipal da Educagao para o Transito, ca-
racterizada por um 6rgao executivo de transito formalmente constituido, com quadro
funcional fixo, secretaria ou departamento com setor administrativo préprio, agentes
de transito em atuacao continua e profissionais dedicados exclusivamente as acdes
de educacgao para o transito. Entre esses, ainda somente um municipio possui uma
Escola Publica de Transito em conformidade com a legislagéo especifica vigente, com
ato normativo de instituicdo, voltada a formacao cidada e a promogao da seguranca
viaria desde a infancia.

Esse diagndstico revela uma preocupante inversao de prioridades na gestao mu-
nicipal do transito. Observa-se uma concentragao de esforgos na estruturagao e ope-
racionalizagao da fiscalizagdo e autuagédo com foco na presencga dos agentes de tran-
sito, enquanto a dimensao educativa — essencial para a mudanga de comportamento
e para a redugao de sinistros — permanece subvalorizada e com baixa instituciona-
lizacdo. Essa lacuna compromete a efetividade das acdes preventivas e dificulta a
formagao de uma cultura de transito seguro e responsavel nos municipios.

A somatdria dos o6bitos por lesdes de transito, dos residentes dos municipios com
gestao de transito municipalizada apresentou uma reducéo de 22,55% de 2006 para
2023, enquanto a soma dos 6bitos dos municipios nao integrados ao SNT, para o
mesmo periodo, apresentou um aumento de 9,84%, conforme tabela a seguir (Para-
na, 2025b).
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Tabela 05. EVOLUGAO DO NUMERO ABSOLUTO DE OBITOS POR LESOES DE TRANSITO,
SEGUNDO UF DE RESIDENCIA, CONJUNTO DE MUNICIPIOS DO PARANA INTEGRADOS E NAO

INTEGRADOS AO SNT, COM E SEM PVT, 2006 — 2023

Municipio Municipios Municipios Municipios
ignorado - PR Integrados ao Integrados ao Nao Integrados Parana
SNT Com PVT SNT sem PVT ao SNT
2006 7 1261 650 1098 3016
2007 19 1303 680 178 3180
2008 22 1216 729 1269 3236
2009 27 1159 669 1264 3119
2010 25 1217 778 1413 3433
2011 34 1196 715 1449 3494
2012 25 1229 828 1542 3624
2013 24 1045 687 1392 3148
2014 1 1031 687 1316 3045
2015 9 958 608 147 2722
2016 17 910 567 1232 2726
2017 13 857 572 105 2747
2018 18 821 548 106 1 2448
2019 13 812 550 1095 2427
2020 14 815 576 102 2504
2021 15 769 596 1218 2644
2022 15 854 531 1221 2721
2023 11 845 535 1206 2697
Variagao 2006 -2023 -32,99% -2,31% 9,84% -10,58%

Fonte: Tabwin/SIM/SESA/PR (CID-10: V01-V89), extraido em 16/01/2025.

Nota:

1. Municipio Ignorado — PR, é quando n&o registram o municipio no Sistema de Informagéo sobre Mortalidade,
somente o Estado.

2. Municipios Integrados ao SNT sem PVT — é a somatdria dos resultados alcangados pelos municipios integra-
dos ao Sistema Nacional de Transito que ndo possuem o Programa Vida no Transito no Parana.

3. Municipios Integrados ao SNT Com PVT — é a somatéria dos resultados alcangados pelos municipios que sédo
integrados ao Sistema Nacional de Transito e que possuem o Programa Vida no Transito no Parana.

4. Municipios N&o Integrados ao SNT — é a somatéria dos resultados alcangados pelos municipios que ndo séo
integrados ao Sistema Nacional de Transito, e sem o Programa Vida no Transito no Parana.

Ao analisar a somatoria do conjunto dos municipios integrados ao SNT, foi verifi-
cado que o resultado daqueles que além de fazer parte do SNT ainda possuem o PVT
(reducgao de 32,99%) é melhor do que daqueles que somente fizeram a integragao ao
SNT (reducao de 2,31%) (id., ibid.). Os dados apontam que ter uma agenda munici-
pal de seguranga no transito pode contribuir mais na redugao de mortes e lesdes de
transito, principalmente quando envolve uma metodologia baseada em evidéncias e
acgdes interinstitucionais.

Outra analise importante € da somatéria de obitos por lesdes de transito dos resi-
dentes dos municipios de menor porte, com menos de 30 mil habitantes, os quais em
conjunto apresentaram 31,52 dbitos por lesdes de transito a cada 100 mil habitantes em
2023, ou seja, uma taxa de mortalidade por lesdes de transito superior ao resultado do
Estado (22,95), conforme grafico a seguir (id. ibid.).

I& PETRANSPR PARANA®
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Grafico 06. TAXA DE MORTALIDADE POR LESOES DE TRANSITO POR 100 MIL
HABITANTES, SEGUNDO UF DE RESIDENCIA E CLASSES DE TAMANHO DA
POPULAGCAO DOS MUNICIPIOS, 2023
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Fonte: Tabwin/SIM/SESA/PR (CID-10: V01-V89), extraido em 16/01/2025; Estudo de Estimativas

Populacionais por Municipio, Idade e Sexo 2000-2024.

Esses dados apontam a necessidade de se intensificar o trabalho de seguranga

no transito nesses territorios, principalmente em municipios com menos de 20 mil
habitantes, os quais representaram 29% do total de 6bitos por lesdes de transito de
residentes no Parana em 2023 (id., ibid.) e 21% da populag¢ao paranaense no mesmo
ano. Enquanto os municipios com mais de 100 mil habitantes abarcaram 55% da po-
pulacéo estadual e 42% dos ébitos por lesdes de transito. Sendo que somente dois
municipios com mais de 100 mil habitantes ndo estavam integrados ao SNT em 2023.

3.3. Saude e Transito

De acordo com a Organizagao Mundial da Saude (OMS), a saude desempenha
um papel que vai além do atendimento as vitimas de sinistros de transito e da con-
tagem de obitos, atuando também na producédo de dados sobre caracteristicas das
vitimas, tipos de acidentes e violéncias e custos associados ao tratamento e a reabi-
litagcao (Brasil, 2024c).

Os sinistros, chamados de acidentes de transporte terrestre, conforme Classifi-
cacao Internacional de Doencas e Problemas de Saude Relacionados — 102 Revisao
(CID-10), sdo um desafio para a saude publica devido as vidas perdidas, sequelas
e familias afetadas. Jovens em idade produtiva morrem mais, com alto impacto so-
cioecondmico. O impacto da violéncia do transito para o Sistema de Saude abrange
custos assistenciais, sobrecarga de servigos, mortalidade prematura e incapacidade
em idade produtiva. Assim, os dados sobre os custos das internagdes no SUS por
lesdes de transito ficam aquém do real valor gasto com as consequéncias, como, por
exemplo, a reabilitagéo (Brasil, 2022b).

Enfatiza-se que a CID-10 incorpora as lesdes e Obitos no transito na tipologia de
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causas externas, as quais sdo conceituadas sendo como aquelas que resultam de
acidentes e violéncias, incluindo homicidios e suicidios que, por sua vez, decorrem
de agravos nao naturais acidentais ou intencionais. Todavia, embora frequentemente
associadas a area de Justica e Segurancga Publica, as causas externas, possuem ca-
rater multissetorial, incluindo a saude. Nesse contexto, percebe-se que a qualificacao
dos dados sobre mortalidade torna-se crucial para o aprimoramento do Sistema de
Informacgdes sobre Mortalidade (SIM) (Brasil, 2024c), visto que essas informagdes sao
importantes para subsidiar politicas publicas diversas.

Em relacdo ao panorama do Parana, os 6bitos por lesdes de transito de residentes
no Estado representaram 28,7% dos 6bitos por causas externas, em 2023, enquanto
os de homicidios corresponderam a 24,6% (SESA, 2025b), corroborando com a im-
portancia deste Plano para a implantacao de politicas publicas de preservacao da vida
no transito no Estado.

Visando contribuir com a redug¢ao das consequéncias dos sinistros de transito, a
Secretaria de Estado da Saude do Parana (SESA/PR) incluiu, no Plano Estadual de
Saude (PES) 2024-2027 (Parana, 2024), a meta de reduzir a taxa de mortalidade por
lesdes de transito para 15,7 por 100 mil habitantes até 2027. Foi considerado como
base o0 ano de 2022, cuja taxa foi de 23,28, conforme dados consolidados do Sistema
de Informacéao sobre Mortalidade (SESA, 2025) e a atualizagdo do IBGE no Estudo de
Estimativas Populacionais por Municipio, Idade e Sexo 2000-2024 (IBGE, 2024).

Objetivando atingir essa meta, o PES 2024-2027 propde as seguintes acoes:

1) Fortalecer a articulacao intra e intersetorial para a promog¢éo da cultura de paz
e da mobilidade segura e sustentavel, apoiando o trabalho da Comissdo Estadual
Intersetorial de Prevencéao de Acidentes e Seguranga no Transito;

2) Incentivar o desenvolvimento de ag¢ées junto as Regionais e as Secretarias Mu-
nicipais de Saude para prevencgao de sinistros de transito e promog¢ao da mobilida-
de segura e sustentavel, com foco na metodologia do Programa Vida no Transito;

3) Qualificar a causa basica de 6bitos por meio de estratégias de educag¢do perma-
nente em parceria com a Policia Cientifica e implantacdo de Servigos de Verifica-
cdo de Obito (Parana, 2024, p.196).

Desta forma, quanto ao tema prioritario da promogao da mobilidade segura e sus-
tentavel, a SESA/PR vem desenvolvendo agdes de acordo com a Politica Nacional
de Reducado da Morbimortalidade © por Violéncias e Acidentes (2001) e as Politicas
Nacional e Estadual de Promog¢ao da Saude (Anexo | da Portaria de Consolidagao n°
2, de 28 de setembro de 2017; Resolugdo SESA n° 228, de 7 de abril de 2017).

A fonte de dados utilizada para obtengcdo do numero e qualificagdo dos o6bitos é

6. Morbimortalidade: trata-se de um conceito complexo vindo da ciéncia médica que integra dois subconceitos
principais, morbidade e mortalidade. A morbidade refere-se a presenca de doengas ou agravos especificos
em uma populacéo, enquanto a mortalidade refere-se as mortes por uma determinada causa ou por um grupo
de causas. Ao combinar esses conceitos, a morbimortalidade foca nas doengas ou agravos que resultam em
morte, analisando sua ocorréncia em determinados grupos populacionais, contextos geograficos e periodos
de tempo (RIPSA, 2008).
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o Sistema de Informacgao sobre Mortalidade (SIM), desenvolvido pelo Ministério da
Saude, que permite duas formas basicas de se obter as informacgdes: 1) 6bitos de re-
sidentes no Parana ou 2) ébitos por local de ocorréncia da morte, ndo sendo possivel
extrair, por este sistema, o 6bito por local de ocorréncia do sinistro.

Por exemplo, no ano de 2023, ocorreram 2.697 6bitos por lesdes de transito de re-
sidentes no Parana (dado extraido por residéncia) e 2.694 ébitos por lesdes de transi-
to no Estado do Parana (dado extraido por local de ocorréncia). No entanto, o sinistro
pode ter ocorrido em outro local (outro Estado), porém a vitima recebeu atendimento
em leitos SUS localizados no Parana, onde veio a ébito (SESA, 2025).

Assim, os dados do Parana e do Conjunto de Municipios com o Programa Vida no
Transito, apresentados na analise realizada pela SESA/PR, nesta publicacao, sdo de
Obitos por lesdes de transito de pessoas residentes no Parana.

No Gréfico 7 € observavel que, durante a Primeira Década de A¢des para a Segu-
ranga no Transito da ONU, houve uma reducao geral do numero de 6bitos por lesbes
de transito, no Parana. No entanto, durante o periodo pandémico da COVID-19, o
quantitativo dessas mortes aumentou, principalmente entre homens (PCP/PR, 2025).
Uma das hipéteses para esse fato pode ter sido a diminui¢do do fluxo de automdveis,
que favoreceu a conducao em velocidades maiores, elevando a gravidade dos sinis-
tros de transito (Monteiro et al., 2024).

Grafico 7. EVOLUCAO DO NUMERO ABSOLUTO DE OBITOS POR LESOES DE
TRANSITO, SEGUNDO UF DE RESIDENCIA E SEXO, PARANA E CONJUNTO DE
MUNICIPIOS COM PVT, 2006 — 2023.
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Fonte: SESA/DAV/CPRO/DVPAZ - Base PR/SIM/Tabwin (CID-10: V01-V89), em 16/01/2025.

Nota: Conjunto de municipios com PVT é a somatdria dos resultados alcangados pelos 14 municipios que pos-
suem o Programa Vida no Transito no Parand, os quais englobam 43% da populagédo paranaense.
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Os o6bitos por lesdes de transito de pessoas do género masculino, no Parana, em
2023, representaram 81% do total de mortes, com uma propor¢ao de 4,2 6bitos mascu-
linos para cada feminino (SESA, 2025). Entretanto, o Estado possui a propor¢ao de 1,5
homens habilitados para cada mulher com Carteira Nacional de Habilitagdo (Detran/PR,
2024). Ou seja, os dados mostram que, mesmo com 50% a mais de motoristas homens,
a mortalidade é desproporcionalmente mais alta, visto que morrem quatro vezes mais
homens do que mulheres. Essa situacao indica a necessidade de intervengdes espe-
cificas para melhorar a seguranga no transito especialmente para o publico masculino.

De 2011 a 2023 (Grafico 7), houve uma reducgéo de 20,5% do numero absoluto de
obitos por lesdes de transito de residentes no Parana, porém o grupo de municipios
que possui as Comissodes Intersetoriais Municipais responsaveis pelo Programa Vida
no Transito (Conjunto dos Municipios com PVT) teve uma redugdo maior (29,3%).
Ja de 2018 a 2023, houve um aumento dessas mortes no Estado de 10,2%, com um
incremento menor no Conjunto dos Municipios com PVT (2,92%).

Por outro lado, os municipios que n&o possuem o PVT tiveram um aumento de
13,83% no numero absoluto de 6bitos por lesées de transito de 2018 a 2023, e um
declinio de apenas 15,74% de 2011 a 2023 (SESA, 2025). Estes dados indicam que
a metodologia do PVT pode ter contribuido para a redugdo da morbimortalidade por
lesdes de transito nos municipios que aderiram a estratégia do Programa.

E importante analisar os dados considerando ndo somente a evolucdo do nimero
absoluto de 6bitos, mas também o crescimento populacional no Estado, pois a taxa de
mortalidade especifica expressa o numero de 6bitos por 100 mil habitantes, ou seja,
considera a densidade populacional, fornecendo uma visdo mais precisa da mortali-
dade relativa (OPAS/BRA, 2022).

Ainda, o calculo da taxa é indicado apenas para localidades com tamanho populacio-
nal igual ou superior a 100 mil habitantes, assim, para municipios com populagéo inferior,
€ recomendado utilizar o numero absoluto de 6bitos como indicador para avaliar a mor-
talidade. “Isso se deve ao fato de que, em populagdes menores, as taxas de mortalidade
podem variar significativamente devido a pequenas flutuagées no numero de o6bitos, o que
pode tornar as comparag¢des menos confiaveis” (Brasil, 2024, p.14).

De 2011 a 2023, o Estado do Parana apresentou uma redugao na taxa de mor-
talidade por lesdes de transito de 27,42%, enquanto o Conjunto dos Municipios com
PVT obteve uma redugao de 35,78% e os sem PVT, de 22,76%. Conforme dados pre-
liminares de 2024, o Parana alcangou uma taxa de 20,08 obitos por lesbées de transito
por 100 mil habitantes; para o Conjunto dos Municipios com PVT a taxa foi de 14,10
e, para os sem PVT, de 24,61, maior do que a taxa estadual (24,52), em 2015 (SESA,
2025).
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Grafico 8. EVOLUGCAO DA TAXA ESPECIFICA DE MORTALIDADE POR LESOES DE
TRANSITO POR 100 MIL HABITANTES NO PR E NO CONJUNTO DE MUNICIPIOS COM
PVT (14) E SEM PVT (385), SEGUNDO RESIDENCIA, 2011 — 2023.
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Fonte: SESA/DAV/CPRO/DVPAZ - Base PR/SIM/Tabwin (CID-10: V01-V89), em 16/01/2025. Estudo de
Estimativas Populacionais por Municipio, Idade e Sexo 2000-2024.
Nota:

1. Conjunto de Municipios Com PVT — é a somatéria dos resultados alcangados pelos 14 municipios que
possuem o Programa Vida no Transito no Parana.

2. Conjunto de Municipios Sem PVT — é a somatéria dos resultados alcangados pelos 385 municipios que ndo
possuem o Programa Vida no Transito no Parana.

3. Para o calculo da taxa foi utilizado o Estudo de Estimativas Populacionais por Municipio, Idade e Sexo 2000-
2024 (Projegtes das Populagdes IBGE, Revisao 2024), conforme orientagado do Ministério da Saude.

Quanto ao perfil das pessoas que morreram por lesdes de transito, observa-se que,
em 2023, a maioria estava como ocupante de automaovel ou caminhonete (35%), seguido
dos ocupantes de motocicleta ou triciclo (30,77%) e pedestres (17,98%). Ainda, em 6,30%
dos casos, a classificagao foi “outros acidentes de transporte terrestre” (CID-10 V80-V89),
5,19% ciclistas, 4,49% ocupantes de veiculos pesados e 0,26% ocupantes de 6nibus
(Tabela 6). Ressalta-se, ainda, que 71% eram brancos, 28% negros, 1% amarelos, 1%
indigenas e para 1% néo foi informada a condi¢éo racga/cor (SESA, 2025).

Ao analisar a variacdo dos obitos por lesbes de transito, de 2018 a 2023, de resi-
dentes no Parand, segundo modal e género, verificou-se que as mortes entre homens
aumentaram 11,22% e, entre mulheres, 6,39%. As mortes de individuos do géne-
ro masculino aumentaram 29,41%, na condi¢gao de ocupante de veiculos pesados e
19,52%, em automoveis ou caminhonetes. Entretanto, entre as mulheres, os 6bitos de
ciclistas aumentaram 58,33%, e de ocupantes de veiculos pesados, 57,14% (SESA,
2025).
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Tabela 6. TABELA DO NUMERO ABSOLUTO DE OBITOS POR LESOES DE TRANSITO,

SEGUNDO UF DE RESIDENCIA, MODAL E SEXO, PARANA, 2006-2023.

(chf&%ﬁ,lh) SEXO | 2006 | 2011 | 2015 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
Masculino | 583| 508 395 359| 383 332 354| 363 374
PEDESTRE Feminino 175| 167| 138 115 107| 94| 100| 122[ 111
Ignorado 0 1 0 0 0 0 3 0 0
Masculino | 181| 124 104 139 132 115| 128| 138 121
CICLISTA Feminino 14] 13 71 12| m| 18] 17| 0] 19
Ignorado 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Masculino | 511| 687 603| 624| 639 688 717| 690| 724
MOTOCICLISTA | Feminino 61| 78| 65| 96| 82| 69| 105 96| 105
Ignorado 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AUTOMOVEL |Masculino | 633 683] 596 589 613] 628] 690] 723] 704
ou Feminino 200 237 199| 224 197 191 191 =227 239
CAMINHONETE | |55rado 0 1 0 2 0 0 0 0 1
] Masculino 75| 92| 75| 85| 88| 97| 91| 107 110
‘;Eg’l;'g Feminino 9 4 3 7 8 2 2 5 1
Ignorado 1 0 0 0 0 0 0 0 1
Masculino 13 5] 22 8 6| 16 3l 10 5
ONIBUS Feminino 5 4l 28] 10 0 1 6 5 2
Ignorado 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Masculino | 462| 666 383 156 140| 219| 201| 179 142
OUTROS Feminino 93| 122 103| 21| 21| 38| 35| 43| 28
Ignorado 0 1 1 1 0 0 1 2 0
Masculino | 2.458| 2.766| 2.178| 1.960| 2.001| 2.095| 2.184| 2.210| 2.180

TODOS
MODAIS Feminino 557| 625| 543| 485| 436 409| 456 508 516
Ignorado 1 3 1 3 0 0 4 3 1
:n%%?tx?s Todos 3.016 | 3.394 | 2.722 | 2.448 | 2.427 | 2.504 | 2.644 | 2.721 | 2.697

da Saude.

Ao analisar a variacdo dos obitos por lesbes de transito, de 2018 a 2023, de resi-
dentes no Parana, segundo modal e género, verificou-se que as mortes entre homens
aumentaram 11,22% e, entre mulheres, 6,39%. As mortes de individuos do género
(sexo, de acordo com o sistema de informacdo) masculino aumentaram 29,41%, na
condicdo de ocupante de veiculos pesados e 19,52%, em automdveis ou caminho-
netes. Entretanto, entre as mulheres, os 6bitos de ciclistas aumentaram 58,33% e de
ocupantes de veiculos pesados 57,14% (SESA, 2025).

Quanto a faixa etaria, nesse intervalo, houve reducdo do numero absoluto de 6bi-
tos de criangas de 0 e 9 anos, em contraste ao aumento de 6,25% dos 6bitos infan-
to-juvenis, de 10 a 14 anos. Houve redugdo do numero de o6bitos de jovens de 18

I>

Fonte: SESA/DAV/CPRO/DVPAZ - Base PR/SIM/Tabwin (CID-10: V01-V89), em 16/01/2025.
Nota: Ignorado significa que nao foi informado o sexo no Sistema de Informacgao sobre Mortalidade do Ministério
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anos (-33,33%) e de 19 anos (-18,64%), idades em que ja poderiam habilitar-se como
motoristas (TABELA 7).

A partir da faixa etaria de 20 a 29 anos, de 2018 a 2023, verifica-se que houve um
incremento das mortes (6,10%), que foi sustentado nos grupos etarios subsequentes,
com aumento mais expressivo de 50 a 59 anos (35,58%). No entanto, constata-se que
os jovens de 20 a 29 anos foram as principais vitimas fatais em 2022 (615) e 2023
(574).

Tabela 7. EVOLUCAO DO NUMERO ABSOLUTO DE OBITOS POR LESOES DE TRANSITO,
SEGUNDO UF DE RESIDENCIA E FAIXA ETARIA, PARANA, 2006-2023 E VARIACAO DO

INDICADOR DE 2018 A 2023.
2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 ;I;"E_'ggga
<01a 10 9 7 10 7 13 6 9 8 16 9 10 6 6 4 3 10 5| -16,67%
01-04a 30 45 36 29 38 26 27 29 26 27 25 20 32 25 21 21 16 16| -50,00%
05-09a 55 52 58 44 49 37 40 37 33 24 20 20 25 24 20 23 1" 21| -16,00%
10-14a 80 77 74 71 64 62 56 57 39 35 43 34 32 30 24 23 21 34 6,25%
15-19a 275 289 315 268 333 333 | 343| 285 296| 219| 234 198 171 179 160 190 149 133 | -22,22%
20-29a 760 817 833 778 859 813 876 732 704 | 649 665 565 541 548 605 594 615 574 6,10%
30-39a 549 569 550 555 619 612 654 572 562 518 | 492 | 476 465| 409| 489 513 | 470| 475 2,15%
40-49a 456 | 494| 504| 490 538 529 604 521 478 | 444 | 424 | 423 | 404 414 404 | 449| 442| 467 15,59%
50-59a 347 362 360 | 383| 378| 414| 447| 410| 406 331 347 338 312 366 344 | 375| 427 423| 3558%
60-69a 247 229 257 224 253 | 269| 296 240| 225| 246 226| 230| 251 239 232 252 285| 301 19,92%
70-79a 148 155 161 175 199 172 186 172 168 153 162 145 132 129 122 140 185 176 33,33%
80 e+ 47 61 58 64 67 73 59 59 83 51 65 75 60 48 66 49 76 62 3,33%
Ign 12 21 24 28 29 41 30 25 17 9 14 13 17 10 13 12 14 10| -41,18%
Total |3.016 3.180 | 3.237 | 3.119 | 3.433 | 3.394 | 3.624 | 3.148 | 3.045 | 2.722 | 2.726 | 2.547 | 2.448 | 2.427 | 2.504 | 2.644 | 2.721 | 2.697 10,17%
15-17a 109 96 135 106 127 129 136 100 130 83 91 74 67 82 56 80 61 55| -17,91%
18 anos 84 91 73 62 92 82 89 89 69 69 57 58 45 44 41 52 35 30| -33,33%
19 anos 82 102 107 100 114 122 118 96 97 67 86 66 59 53 63 58 53 48 | -18,64%

Fonte: SESA/DAV/CPRO/DVPAZ - Base PR/SIM/Tabwin (CID-10: V01-V89), em 16/01/2025.

Nota: Optou-se por detalhar a faixa etaria de 15 a 19 anos, visto que os individuos menores de 18 anos, em tese,
figuraram como passageiros e acima desta idade, legalmente também poderiam estar na condicdo de motoristas,
se ja tivessem sido habilitados.

Os Graficos 9 e 10 oferecem uma visao abrangente sobre os 6bitos no transito
paranaense ocorridos em 2023. Mostram tanto a propor¢cao de mortes por modalidade
de transporte, em diferentes faixas etarias, quanto o numero absoluto de vitimas em
cada grupo etario. Destaca-se a importancia da analise conjunta desses graficos, pois
€ preciso olhar ndo somente a proporcao de ébitos de uma determinada faixa etaria,
mas também o quantitativo de vidas perdidas em cada grupo etario por tipo de modal.
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Grafico 9. PROPORGCAO DE NUMERO ABSOLUTO DE OBITOS POR LESOES DE
TRANSITO, SEGUNDO UF DE RESIDENCIA, MODAL E IDADE, PARANA, 2023.

M Pedestre [ Ciclista M Motociclista ™ Automével ou Caminhonete [ Veiculo pesado M Onibus M Outros
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Fonte: SESA/DAV/CPRO/DVPAZ - Base PR/SIM/Tabwin (CID-10: V01-V89), em 16/01/2025

Grafico 10. PROPORCAO DE NUMERO ABSOLUTO DE OBITOS POR LESOES DE
TRANSITO, SEGUNDO UF DE RESIDENCIA, IDADE E MODAL, PARANA, 2023.
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Fonte: SESA/DAV/CPRO/DVPAZ - Base PR/SIM/Tabwin (CID-10: V01-V89), em 16/01/2025
Ainda, nota-se que, em 2023, os obitos de ocupantes de motocicleta ou triciclo e

de automoével ou caminhonete foram mais frequentes, especialmente entre 20 e 59
anos, seguidos das mortes de pedestres. Estes, por sua vez, foram proporcionalmen-
te mais frequentes entre o publico infanto-juvenil (0 a 19 anos) e entre pessoas idosas
(acima de 60 anos) (Grafico 9).

Em relagdo as motocicletas, a faixa etaria de 15 a 19 anos mostrou percentual-
mente mais 6bitos relacionados por este modal, correspondendo a 51% dos obitos
por lesdes de transito nesta faixa etaria (Grafico 9). Ja entre 20 e 29 anos, embora a
proporcao entre modais seja semelhante (50% de Obitos de ocupantes de motocicle-
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tas), o numero absoluto de mortes em motocicletas é maior (287) do que o quantitativo

do grupo anterior (68); em ambos os casos, evidencia a maior vulnerabilidade entre
jovens (Grafico 10).

Quanto aos pedestres, duas fases extremas da vida se destacaram, visto que a
proporcao de mortes por atropelamento foi maior entre criangas de 0 a 9 anos e en-
tre idosos acima de 60 anos. Neste contexto, observa-se, ainda, que a propor¢ao de
Obitos de criangas menores de um ano (40%) é muito semelhante a de pessoas com
80 anos ou mais (48%). Esse cenario reflete a maior vulnerabilidade desses grupos
etarios, tornando-os especialmente suscetiveis a sinistros quando estao se deslocan-
do a pé (Grafico 9).

As mortes de ocupantes de automdveis foram prevalentes nas diferentes faixas
etarias, representando, em média, cerca de um tergco dos obitos (Grafico 9). Esse
padrao regular sugere que, independentemente da idade, grande parte da populagao
se desloca nesses veiculos, 0 que acaba mantendo estavel a incidéncia de sinistros
fatais nesse modal.

Outro ponto a ser mencionado € a condi¢ao dos ciclistas nas vias. Embora a pro-
porcao desse modo tenha sido mais elevada na infancia, principalmente entre 10 e 14
anos (18%) (Grafico 9), em outras faixas etarias, o numero total de vitimas persiste
mais elevado (Grafico 10), possivelmente devido ao maior e crescente uso da bicicleta
como meio de transporte urbano ou forma de lazer.

Ao confrontar as proporgdes (Grafico 9) com as quantidades (Grafico 10), perce-
be-se que nem sempre a faixa etaria que aparece em destaque percentual é aquela
que concentra o maior volume de mortes. Por isso, € essencial observar os dois para-
metros para entender onde ha maior risco relativo e onde se encontram os numeros
mais preocupantes. Essa analise integrada possibilita identificar prioridades de agao
para a seguranga viaria, desde iniciativas focadas na educacao e fiscalizagao para
jovens motociclistas até medidas de protegdo e acessibilidade para pedestres em
pontos criticos, incluindo criangas e idosos.

Acrescenta-se que, em 2023, os municipios paranaenses com PVT mostraram
melhor resultado da taxa de mortalidade por lesées de transito em relacdo ao dado
estadual, principalmente na faixa etaria de 20 a 29 anos, na qual este indice foi de 20
obitos por 100 mil habitantes, enquanto no Parana foi de 32,21 obitos (Grafico 11).

Além disso, as faixas etarias que tiveram um maior nimero de 6bitos, situadas
entre 20 e 59 anos, foram justamente as idades em que o conjunto dos municipios
paranaenses com PVT obtiveram uma taxa consideravelmente menor do que a do
Estado (SESA, 2025).
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Grafico 11. DISTRIBUICAO DA TAXA ESPECIFICA DE MORTALIDADE POR LESOES DE
TRANSITO, SEGUNDO RESIDENCIA E FAIXA ETARIA, CONJUNTO DE MUNICIPIOS
COM PVT E PARANA, 2023.
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Fonte: SESA/DAV/CPRO/DVPAZ - Base PR/SIM/Tabwin (CID-10: V01-V89), em 16/01/2025. Estudo de
Estimativas Populacionais por Municipio, Idade e Sexo 2000-2024.

Notas:

1. Conjunto de municipios com PVT é a somatéria dos resultados alcangados pelos 14 municipios que possuem
o Programa Vida no Transito no Parana

2. Para o calculo da taxa foi utilizado o Estudo de Estimativas Populacionais por Municipio, Idade e Sexo 2000-
2024 (Projegtes das Populagdes IBGE, Revisao 2024), conforme orientagao do Ministério da Saude.

3.3.1 Atendimentos pré-hospitalares de sinistros de transito

No contexto do Plano Estadual de Seguranga no Transito do Estado do Parana
(PETRANS), é essencial destacar a atuacéo do Servigo de Atendimento Moével de Ur-
géncia (SAMU 192), que, conforme estabelecido pela Portaria GM/MS n° 2048/2002,
integra a Politica Nacional de Atencao as Urgéncias e Emergéncias, sendo responsa-
vel pelo atendimento pré-hospitalar mével em casos de urgéncia clinica, traumatica e
obstétrica. O SAMU opera com equipes de suporte basico e avangado de vida’, rea-
lizando triagem, estabilizagdo e encaminhamento dos pacientes as unidades de refe-
réncia. No Parana, o atendimento do SAMU é complementado pelo Sistema Integrado
de Atendimento ao Trauma em Emergéncia (SIATE), por meio do Termo de Coope-
racao Técnica n® UTI. 135/2021 entre a SESP e a SESA, que atua de forma coorde-
nada no resgate e atendimento a vitimas de sinistros de transito e outras ocorréncias
de trauma. A integracao entre os dois servigos fortalece a resposta as emergéncias,
garantindo assisténcia rapida e qualificada as vitimas, reduzindo a morbimortalidade

7 Ambulancias de suporte basico de vida contam com material utilizado pelo condutor socorrista e técnico de
enfermagem, como: ressuscitador manual e desfibrilador automatico. Ambulancias de suporte avangado con-
tam com equipe composta por médico enfermeiro e condutor socorrista, € os equipamentos sdo de suporte
avangado como em uma unidade de tratamento intensivo — UTI.

I& PETRANSPR PARANA®

GOVERNO DO ESTADO



2025-2030

associada aos sinistros e contribuindo para um transito mais seguro no Estado.

No ano de 2024, os servicos de atendimento pré-hospitalar no Parana, regula-
mentados e capacitados para resposta a sinistros de transito realizaram um total de
93.928 atendimentos por meio do Servigo de Atendimento Movel de Urgéncia (SAMU)
e do Sistema Integrado de Atendimento ao Trauma em Emergéncia (SIATE). A distri-
buicdo dos atendimentos entre os servicos foi de 54.612 atendimentos pelo SAMU e
39.316 atendimentos pelo SIATE, no Parana. Esses numeros refletem a importancia
do fortalecimento das redes de atendimento pré-hospitalar para garantir uma resposta
eficiente e agil as vitimas de sinistros de transito no Estado.

Ao observar os mapas de calor dos atendimentos totais realizados pelo SAMU
(mapa 1), em comparagao aos atendimentos referentes aos sinistros de transito, que
figuram no mapa 2, é perceptivel a auséncia de atendimentos em alguns municipios
do Estado e o maior numero de atendimentos de sinistro nos campos gerais.

Mapa 1. MAPA DE CALOR DO TOTAL DE ATENDIMENTOS REALIZADOS PELO SAMU
PARANA-2024.

m ~ Atendimentos @ Més P impar )
¥ SAMU § oo D L Ano > S
Municipios Q
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= o . 0 Agudos do Sul OAmapora 0OArapongas OAstorga
1 Por 100 mil Habitantes OAimirante Tamandaré O Ampére O Arapoti OAtalaia
fex e OAltamiradoParang  OAnahy OAvapua OBasaNova

B Visao Municipios OAito Paraiso Ofndia OAraruna OBandeirantes

o

O Alto Parana OAngulo O Araucéria o Ferraz
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Vst s

Fonte: SESA/DAV/CPRO/DVPAZ - Base PR/SIM/Tabwin (CID-10: V01-V89), em 16/01/2025
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Mapa 2. MAPA DE CALOR DO TOTAL DE ATENDIMENTOS DE SINISTROS DE
TRANSITO REALIZADOS PELO SAMU PARANA-2024.
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[V ssegtos tuns |

Fonte: Business Intelligence - Sistema SAMU — Celepar

Quando avaliamos os numeros de Atendimento Geral por regional de saude, ob-
servamos que Curitiba esta no topo da lista. Se compararmos o numero geral de
atendimentos (Tabela 08) com os atendimentos por sinistro de transito (Tabela 09),
percebemos a mudanga, em que Curitiba cai para 4° lugar em volume de atendimento
de sinistro de transito por 100 mil habitantes. Cabe ressaltar a presenca do SIATE no
Estado, com 95 ambulancias destacadas para o atendimento em sinistros de transito,
impactando também no numero de atendimentos realizados pelo SAMU por Regional.
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Tabela 08. ATENDIMENTO GERAL

SEGURANCA NO TRANSITO DO PARANA

SAMU Regional MuSitcdi:ios Atendimentos Hg&‘t’a':tts
Metropolitano (Curitiba) 76 389.469 6.196
Norte (Londrina) - 91 178.057 3.216
Oeste (Cascavel) 45 122.178 13.464
Campos Gerais (Ponta Grossa 96 104.052 1.722
Noroeste (Umuarama) 129 92.413 2117
Norte Novo (Maringa) 144 90.126 1.665
Sudoeste (Pato Branco) 55 52.568 1.578
Fronteira (Foz do Iguacu) - 13 40.621 5.326
Norte Pioneiro (Cornélio 59 38.274 1.109
Procopio)

Centro Norte (Apucarana) - 25 32.441 2.496
Centro (Guarapuava) 54 32.017 801
do Litoral (Paranagua) 10 25.470 1.113

Fonte: Business Intelligence - Sistema SAMU — Celepar

Tabela 09. ATENDIMENTO EM SINISTRO DE TRANSITO

SAMU Regional MunQitcc::ios Atendimentos Hglfi‘t’artils
Norte Novo (Maringd) 82 8.982 398
Oeste (Cascavel) 45 8.588 946
Noroeste (Umuarama) 103 7.707 463
Metropolitano (Curitiba) 42 6.188 174
Campos Gerais (Ponta Grossa 50 5.944 268
Sudoeste (Pato Branco) 45 4.154 640
Centro Norte (Apucarana) 17 2.384 599
Norte (Londrina) 27 2.303 235
Centro (Guarapuava) 24 2.223 433
do Litoral (Paranagua) 7 2.089 787
Norte Pioneiro (Cornélio 48 1.931 276
Procépio)

Fronteira (Foz do Iguagu) - 12 1.671 242

Fonte: Business Intelligence - Sistema SAMU — Celepar
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Mapa 3. MAPA DE CALOR DO TOTAL DE ATENDIMENTOS REALIZADOS PELO SAMU

PARANA-2024 COM O FILTRO REGIONAL DE SAUDE.
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Fonte: Business Intelligence - Sistema SAMU - Celepar

Mapa 4. MAPA DE CALOR DO TOTAL DE ATENDIMENTOS DE SINISTROS DE TRANSITO
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Fonte: Business Intelligence - Sistema SAMU - Celepar

No Estado do Parana, os atendimentos a sinistros de transito sao realizados por
diferentes instituigdes, entre elas o SIATE, as concessionarias de rodovias e o Servigo
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de Atendimento Movel de Urgéncia (SAMU). Quando observados exclusivamente os
atendimentos realizados pelo SAMU, os dados revelam a expressiva atuacdo desse
servico em diversas regides do Estado.

Em destaque, a regido Norte Novo lidera o numero de atendimentos, com um
total de 9.654 ocorréncias registradas. Logo em seguida, aparece a regidao Oeste,
com 9.603 atendimentos, demonstrando também uma demanda elevada. A regido
Noroeste contabilizou 8.345 atendimentos, enquanto os Campos Gerais registraram
7.526 casos. Por fim, a regiao Metropolitana de Curitiba somou 6.468 atendimentos a
sinistros de transito realizados pelo SAMU.

Esses numeros evidenciam a importancia do SAMU como parte essencial do sis-
tema de resposta as emergéncias no transito, atuando em parceria ao SIATE e as
concessionarias. A distribuicdo regional dos atendimentos também reflete caracteris-
ticas especificas de mobilidade, infraestrutura viaria e concentragao populacional em
cada territério do Parana. Também varia com o numero de servigos que realizam o
Atendimento Pré-Hospitlar (APH) — eles ndo concorrem entre si, e sim como apoio um
ao outro. Isso dificulta o levantamento dos dados, pois sempre existe a necessidade
de pesquisas paralelas para atingir o numero total de atendimentos.

A Tabela 10 apresenta os dados referentes ao numero de vitimas de sinistros de
transito atendidas pelo SAMU no Parana, com destaque para o sexo das vitimas e os
obitos ocorridos no local do evento. No total, foram registrados 59.761 atendimentos,
dos quais 782 resultaram em 6bito no local.

Tabela 10. NUMERO DE ATENDIMENTOS POR SEXO E NUMERO DE OBITOS NO
LOCAL, POR ATENDIMENTO PELO SAMU.

% SAMU

®)

Total 59.761 782 Norte Novo (Maringa) 9.654 | [ NNENGN 16%
100,0% 1,3% Oeste (Cascavel) 9.603 _ 16%
28.595 450 Noroeste (Umuarama) 8.345 _ 14%

y o o Campos Gerais (Ponta Grossa) 7.526 _ 13%
47,8% 0,8%
Metropolitano (Curitiba) 6.463 | | NN 11%

12.627 96 Sudoeste (Pato Branco) 4.207 - 7%
21,1% 0,2% Centro (Guarapuava) 2.877 - 5%

Centro Norte (Apucarana) 2.601 - 4%
18.539 236 Norte (Londrina) 2.427 | [ 4%
31,0% 0,4%

do Litoral (Paranagua) 2.232 -4%

Fonte: Business Intelligence - Sistema SAMU — Celepar

Observa-se que 28.995 vitimas identificadas eram do sexo masculino, com 450
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Obitos registrados no local. Ja entre as 12.627 vitimas do sexo feminino, foram con-
tabilizados 96 6bitos. Em 18.539 atendimentos, o campo referente ao sexo da vitima
nao foi preenchido, e, entre esses casos, houve 236 6bitos no local.

Esses dados evidenciam a predominancia de vitimas do sexo masculino entre os
atendimentos com desfecho fatal no local, bem como a importancia do correto preen-
chimento das informacgdes, especialmente aquelas relacionadas ao perfil das vitimas,
para subsidiar acdes de prevencao mais eficazes.

3.3.2 Programa Vida no Transito

Os sinistros de transito, como componentes das causas externas, representam
um conjunto de agravos a saude, com consequéncias para a qualidade de vida de
todas as pessoas que direta ou indiretamente sdo impactadas, especialmente nas
fatalidades. Esses eventos compdem o cenario da violéncia urbana, que se manifesta
de diferentes formas em contextos socio-historicos e culturais diversos (OPAS, 2022).

A SESA vem contribuindo no trabalho intersetorial de prevencao de sinistros de
transito baseando-se na perspectiva da Mobilidade Segura e Sustentavel e da Cul-
tura de Paz. Esta ultima engloba a garantia de direitos, estratégias de nao violéncia,
promocao da saude e respeito a vida e ao meio ambiente, além de articulacdes inter-
setoriais.

A promogao da cultura de paz visa acabar com as violéncias em suas diversas
formas e locais de ocorréncia. Reconhece a existéncia de conflitos, os quais podem
ser prevenidos ou resolvidos de forma nao violenta. Compreende a paz ndao como um
estado permanente a ser alcangado, mas como um processo continuo de construgao
coletiva (Brasil, 2013).

Uma das agdes do Governo do Estado do Parana para o enfrentamento dessa
situagdo € a implantagdo e implementagdo do Programa Vida no Transito (PVT)
nos municipios paranaenses. Desde 2011, o Parana, através da Secretaria de Estado
da Saude (SESA), apoia a implantagao e implementagao do Projeto Vida no Transito
do Ministério da Saude, proposto inicialmente pela Organizagado das Nagdes Unidas
— ONU sob a denominacgao de projeto Road Safety in Ten Countries (RS-10), com o
intuito de reduzir a mortalidade por causas externas por acidentes de transporte ter-
restre (sinistros de transito).

O PVT (desde sua fase RS-10) foi sempre muito caracterizado por um intercam-
bio mais direto entre o Governo Federal (Ministério da Saude) e os municipios, que
gerem efetivamente o transito, principalmente apés o CTB. Contudo, com a expansao
do Projeto, a partir de 2012, identificou-se a importancia dos Estados no apoio as
cidades (nem todas dispondo da estrutura das capitais). O Parana foi pioneiro na ini-
ciativa de apoiar e coordenar os esforgcos dos municipios, e, em 2013, instituiu-se no
Estado a primeira Comissao Estadual Interinstitucional de Prevencéo de Acidentes e
Seguranga no Transito, a qual tem o carater consultivo, propositivo e executivo para
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implantagéo, implementagdo e acompanhamento do Programa Vida no Transito
nos municipios paranaenses. O trabalho desenvolvido é considerado um mode-
lo, em um momento em que ainda se definem e consolidam o papel do Estado
nos PVT em todo o Pais.

A Comissao é coordenada pela SESA e pelo DETRAN/PR e é uma estratégia
importante que vem colaborando para o avan¢o do Estado no cumprimento das
metas dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel — ODS (Objetivos ODS 3,
5,10, 11 e 16), reforcando seu compromisso com a Agenda 2030 da ONU, com o
Plano Nacional de Redugéo de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS) e com
o Plano de Agbes Estratégicas para o Enfrentamento das Doengas Cronicas e
Agravos Nao Transmissiveis no Brasil 2021 — 2030 (Plano de Dant), cuja meta é
reduzir em 50% os 6bitos e lesdes decorrentes dos sinistros de transito até 2030
(Parana, 2022).

Atualmente, o Parana conta com a adeséo de 14 municipios a estratégia do
PVT, englobando 43% da populagéo paranaense (mais de 5 milhées de pesso-
as), sendo que a maioria desses municipios fez a adesao entre 2017 e 2018.
Os municipios sdo Curitiba, Sdo José dos Pinhais, Foz do Iguagu, Cascavel,
Londrina, Maringa, Francisco Beltrao, Paranagua, Ponta Grossa, Toledo, Campo
Mourao, Paranavai, Araucaria e Umuarama. Cada um se encontra em diferentes
fases de implementagdo da metodologia.

De acordo com o Guia Vida no Transito (BRASIL, 2017), a ferramenta mais
importante do Programa € a qualificagcdo da informagéo através da analise inte-
grada de dados, realizada por equipe multidisciplinar e intersetorial, que utiliza
metodologia especifica e informag¢des complementares na analise dos acidentes
de transporte terrestre (CID-10 V01-V89).

Portanto, o PVT municipal baseia-se na analise integrada de dados de sinis-
tros de transito e suas vitimas a partir de estudos locais, buscando identificar os
principais fatores de risco e gravidade envolvidos nos sinistros.

Os dados sao transformados em informagdes qualificadas que subsidiam
acdes integradas a serem implantadas e monitoradas pela gestdo publica. As
intervengdes preferenciais séo voltadas para o aumento do uso de cinto de se-
guranga, reducédo da velocidade, aprimoramento da legislagdo e aumento da
fiscalizacdo, uso de capacete, transporte urbano sustentavel e melhorias de in-
fraestrutura viaria (Parana, 2022). Desta forma, sao construidos planos de acgdes
integradas, com os quais os municipios com PVT conseguem elencar suas prio-
ridades nas agdes do PNATRANS em seu territorio.

3.4. Educacao e Transito

Discutir educagao para o transito implica, primeiramente, abordar o direito a
educacao, garantido por diversas legislagdes e assegurado a todos os brasilei-
ros. Segundo a Constituicdo Federal de 1988, a educagéo é um direito universal

ooooooooooooo



63

2025-2030

e um dever do Estado e da familia, sendo promovida e incentivada com a colabora-
¢ao da sociedade (Brasil, 1988b). Esse direito também é reafirmado na Declaragéo
Universal dos Direitos Humanos, Artigo 26, que declara: "Toda a pessoa tem direito a
educacao" (ONU, 1948). Além disso, para a Organizagao das Nag¢des Unidas (ONU),
a educacgao é uma prioridade nos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS).
O Objetivo 4 estabelece o compromisso de garantir educacgéao inclusiva, equitativa e
de qualidade, promovendo oportunidades de aprendizagem ao longo da vida para
todos (ODS/IPEA, 2019). No Brasil, a Lei de Diretrizes e Bases da Educag¢ao Nacio-
nal (Lei n°® 9.394/1996) também assegura o direito a educacgao, abrangendo desde a
educacéo infantil até o ensino superior (BNCC, 1996).

E a educacgéao para o transito desempenha um papel crucial na promog¢ao da se-
gurancga e da responsabilidade nas vias. Além de compreender e respeitar as leis, ela
busca fomentar uma cultura de seguranga entre todos os usuarios, especialmente os
pedestres, ciclistas e motociclistas, promovendo uma convivéncia responsavel e har-
moniosa, como elucidado anteriormente neste plano.

Nesse sentido, a Secretaria de Estado da Educagao do Parana — SEED-PR, atra-
vés da Diretoria de Educagéao, Departamento de Programas para Educacao Basica,
em sua Coordenagao de Educagao Ambiental, tem envidado esforgos para contribuir
para um transito mais seguro, fazendo a transposicao didatica das regras de transito
para um modelo que possibilite ao estudante do Ensino Fundamental Il (6° ao 9° ano),
entender como participar de maneira segura do transito local, bem como para que ele
venha a agir como um facilitador e transformador das atitudes dos adultos que estéao
em seu entorno (familia, vizinhos e conhecidos), de tal maneira que possam contribuir
para a reducao dos sinistros com mortes e lesbes aos patamares predeterminados
até 2030.

Para isso, a SEED tomou as seguintes iniciativas:

1. Instituiu o Prémio Guigui Terres, cuja primeira edigdo se deu em 2024 (LEI
22.143, 10 de Setembro de 2024); a iniciativa visa reconhecer agdes educati-
vas em escolas estaduais que contribuem para a paz no transito;

2. Estimulou a utilizagdo do tema Transito, de forma transversal, para a elabo-
racao de aulas dos diferentes Componentes Curriculares tanto para o Ensino
Fundamental Il quanto para o Ensino Médio;

3. Acada Semana Nacional do Transito, sdo sugeridas atividades sobre transito,
a serem desenvolvidas nas escolas conforme a seguir: a) Conhecendo o PNA-
TRANS — Plano Nacional de Redugdo de Mortes e Lesbes no Transito; b) Veri-
ficagdo da situacdo do municipio em cada um dos seis pilares do PNATRANS;
c) Avaliagao das condi¢des das ruas em que o estudante passa durante o tra-
jeto da casa até a escola; d) Cuidados e postura a adotar no transito; e) Com
a ajuda do professor, coletar os dados de sinistros ocorridos no municipio, de
acordo com a categoria: atropelamentos, sinistros envolvendo ciclistas, moto-
ciclistas, motoristas etc.; f) De posse das informagdes coletadas anteriormente,
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discutir com os colegas e elaborar uma lista de agdes que possam diminuir
esses indices registrados, e entdo procurar um vereador ou outra autoridade
local e formalizar essas sugestoes;

4. Sensibilizou os estudantes para o uso de equipamentos de protecao individual,
complementando bicicletas, patins, patinetes e outros;

5. E, a partir do proximo ano letivo (2026), as Escolas em Tempo Integral (cerca
de 450) darao inicio a utilizacdo dos livros didaticos sobre Educacgao para o
Transito em todas as turmas do 6° ao 9° anos, atingindo cerca de 620 mil estu-
dantes do Ensino Fundamental.

3.4.1 Escola Pratica Educativa de Transito do DER/PR

A Escola Pratica Educativa de Transito (EPET), mantida pelo Departamento de
Estradas de Rodagem do Parana (DER/PR), € uma iniciativa consolidada no Estado,
com unidades implantadas em diversas cidades e mais de 2,4 milhdes de estudantes
atendidos desde 1975. As atividades educativas promovidas nas EPETs tém como
foco a formacgao cidada e o desenvolvimento de comportamentos seguros no transito,
com base na compreensao das normas e na valorizagao da vida.

Atualmente, o programa esta presente nas cidades de Curitiba, Cascavel, Marin-
ga, Francisco Beltrdo, Ponta Grossa e Londrina. A unidade de Curitiba, a primeira do
Estado, foi fundada em 1975 e ja formou mais de 1,1 milhdo de estudantes. A atua-
¢ao das EPETs abrange cursos presenciais, agdes tematicas, campanhas e palestras
adaptadas ao publico infantojuvenil, com abordagens ludicas e pedagdgicas.

Em 2024, o programa “Aprendendo e... Vivendo!” atendeu mais de 47 mil estu-
dantes em todo o Estado. As ag¢des foram realizadas em escolas municipais e par-
ticulares, com taxas médias de participacido superiores a 90%, além de campanhas
tematicas sobre pedestres, motociclistas, uso do celular e dire¢cao sob efeito de alcool.

Ao longo de sua trajetéria, a EPET tem se mostrado uma ferramenta fundamental
para o eixo de educacao no transito previsto no PNATRANS, promovendo mudancgas
comportamentais de longo prazo por meio da formagao continuada de criangas e ado-
lescentes.

3.5. Municipios do GT PNATRANS-PR
Curitiba, Cascavel e Londrina compéem o GT PNATRANS-PR, contribuindo para

que as agdes do colegiado estejam alinhadas com a realidade dos municipios para-
naenses.

Cascavel esta localizada no terceiro planalto do Estado do Parana, na regido Oeste.
De acordo com dados do IBGE de 2024, Cascavel possui uma populagéo de 364.104 ha-
bitantes, sendo a quinta cidade mais populosa do Estado, e uma frota de 277.913 veiculos
em dezembro de 2024 (DETRAN/PR, 2025).

A cidade é um importante entroncamento rodoviario. As principais rodovias que
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cortam o municipio sdo: BR-277, BR-467, BR-369, BR-163, PR-180 e PR-182. A Au-
tarquia Municipal de Mobilidade, Transito e Cidadania — Transitar € a responsavel pela
gestao do transito municipal, pelo aeroporto regional e pelo transporte coletivo urbano.

O Terminal Rodoviario de Cascavel é outro ponto de destaque, movimentando
mais de 11 mil 6nibus e atendendo a mais de 200 mil passageiros por més, reforcando
a importancia da cidade como um polo de transporte na regiao.

Curitiba é a capital do Parana e a unica com mais de 1 milhdo de habitantes no Es-
tado. Segundo informagdes do IBGE, a populagao estimada em 2024 é de 1.829.225,
com uma taxa de crescimento populacional de 0,10%, menor do que a do Estado
(0,76%). O municipio tem 434,672 km?, e o grau de urbanizagdo em 2022 era de
100%. O indice de envelhecimento (77,84%) € superior ao estadual (59,17%) (IPAR-
DES, 2025).

A segunda maior cidade paranaense € Londrina, € a Unica, além da capital, que
tem mais de 500 mil habitantes. Com base nas informacgdes do ultimo Censo Demo-
grafico, realizado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) em 2022,
a populacéo estimada de Londrina em 2024 chegou a 577.318 pessoas. Ja a frota de
veiculos cadastrados na cidade pelo Detran-PR chegou, em setembro do mesmo ano,
a 425.553 unidades. Tomando esses numeros como referéncia, a partir de um calculo
simples é possivel afirmar que a cidade possuia, no ano passado, uma taxa de moto-
rizagao de 1.35 habitantes por veiculo.

Em Londrina, a Lei Municipal n° 8.191/2000 atribuiu a antiga Companhia Munici-
pal de Urbanizagao (COMURB) a competéncia de gerenciar e fiscalizar o transito em
ambito municipal, passando a denominar o 6rgao da administragéo indireta da Prefei-
tura como Companhia Municipal de Trénsito e Urbanizacdo (CMTU-LD). A mudanca
ocorreu em cumprimento as disposi¢cdes do Codigo de Transito Brasileiro (CTB), que
municipalizou a fiscalizagao do transito nas cidades do Pais.

Desde entdo, a Companhia tem atuado, em parceria com outros érgaos e secre-
tarias municipais, bem como entidades integrantes do Sistema Nacional de Transito
(SNT), no planejamento, administragcéo, pesquisa, registro, sinalizagao e fiscalizagao
do transito na cidade. O trabalho é encampado na Diretoria de Transito pelas gerén-
cias Administrativa e de Planejamento, de Fiscalizagao e Operacional.

3.5.1 Cascavel: Mobilidade Urbana e Segurang¢a no Transito

O sistema de transporte publico de Cascavel, até 2025, operava com cinco ter-
minais de transbordo e uma estagao de integracdo temporal (a qual permite que o
passageiro troque de dnibus sem pagar uma nova passagem, desde que passe pela
catraca do proximo coletivo dentro de um periodo especifico). Eram 63 linhas co-
nectando todos os pontos da area urbana, além de parte da zona rural. Em 2024, o
transporte coletivo registrou uma média de 47 mil usuarios por dia, totalizando mais
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de 17 milhdes de passageiros ao longo do ano. As operagdes foram realizadas por
duas empresas: Pioneira e Viagédo Capital. A tarifa em margo de 2025 era R$ 4,65, e o
pagamento das passagens era feito somente por meio do cartdo Vale Sim.

Havia trés corredores exclusivos para garantir a agilidade nas operagdes, nos
quais os Onibus circulavam sem a interferéncia de outros veiculos até 2024. Ambulan-
cias e viaturas policiais tinham permissao para utilizar os corredores exclusivos, para
acelerar a prestacao de servigos essenciais. Houve a implementacao de um sistema
inteligente de comunicagéao entre os 6nibus e semaforos, contribuindo para a redugao
do tempo de espera nas paradas.

Em 2024, a frota contou com 13 nibus elétricos no modelo padron e 2 énibus
articulados elétricos. O objetivo da implantagdo desses veiculos foi reduzir os custos
operacionais, proporcionar mais conforto aos passageiros, facilitar o acesso com piso
baixo, reduzir o ruido e eliminar a emisséo de CO,,.

Foram implantadas as seguintes normas, considerando os mais vulneraveis no
transito e o incentivo ao uso do transporte publico:

* Lei Municipal n® 6.060/2012 garante as mulheres o direito de desembarcar fora
dos pontos de parada regulamentados apos as 22 horas, desde que em locais
de estacionamento permitido e dentro do trajeto regular;

* Lei Municipal n® 4450/2006, alterada pela Lei Municipal n® 6397/2014, concede
meia-passagem aos passageiros que buscam medicamentos nas Farmacias
Basicas e Populares de Cascavel,

» Decreto 19.147/2025 institui o programa Domingo Passe Livre, que isenta o
pagamento da tarifa para todos os usuarios do transporte coletivo aos domin-
gos.

Cascavel registrou uma populacao de 364.104 habitantes em 2024 (IBGE), com
196.503 condutores habilitados (DETRAN-PR, 2024), sendo 57,2% do género mascu-
lino. Aproximadamente 54% da populagdo do municipio possui CNH.

No mesmo ano, foram registradas 188.431 infragcdes no municipio, das quais des-
tacam-se as seguintes:

* Transitar em velocidade superior a maxima permitida (até 20%, de 20% a
50% e acima de 50%): 36% do total de infragdes (Art. 218 CTB - Fiscalizagcéo
Eletronica);

 Conversao a esquerda em local proibido pela sinalizagao: 21% (Art. 207
CTB - Fiscalizagao Eletrdnica e Talonario Eletrénico);

* Avangar o sinal vermelho do semaforo: 10% (Art. 208 CTB - Fiscalizagcéo
Eletronica e Talonario Eletrénico);

* Multa NIC ("nao identificagcao de condutor") por pessoa juridica: 10% (Art.

ooooooooooo



67

2025-2030

257 CTB):;

* Deixar o condutor ou passageiro de usar o cinto de segurancga: 5% (Art.
167 CTB).

Essas infragdes estao diretamente relacionadas as principais causas dos sinistros
de trénsito, ressaltando a importéncia de um rigoroso sistema de fiscalizagéo para
coibir comportamentos imprudentes e preservar vidas.

3.5.1.2 Uma analise do Perimetro Urbano de Cascavel

A estatistica de transito em Cascavel serve como fundamento para a implemen-
tacdo de acdes direcionadas a engenharia, educagao e fiscalizagao de transito. Em
2024, no perimetro urbano do municipio, registrou-se uma taxa de mortalidade por
lesdes de transito de 6,59 obitos a cada 100 mil habitantes, totalizando 24 ébitos no
ano (COTRANS/PVT Cascavel, 2025).

Os dados utilizados para a elaboracao das estatisticas de sinistros, 6bitos e lesées
de transito, para desenvolvimento deste PLANO e de acdes municipais, sdo coletados
no BI/BATEU da Policia Militar, do Sistema de Informac&o sobre Mortalidade (SIM),
Servico de Verificacdo de Obito (SVO) e Sistema de Registro de Ocorréncias do Cor-
po de Bombeiros Militar do Parana (SYSBM). E, apds os dados serem integrados,
qualificados e analisados (6bitos), ficam centralizados em um banco de dados da
TRANSITAR e do COTRANS/PVT. A analise desses dados demonstra que os perio-
dos com maior incidéncia de sinistros em 2024 ocorreram das 15h as 20h, das 12h as
13h e das 8h as 9h, também conhecidos como horarios de pico. Em relacédo aos dias
da semana, a sexta-feira e a terga-feira foram os mais criticos em termos de numero
de sinistros. A faixa etaria com maior numero de vitimas, tanto em 6bitos quanto em
feridos, foi a de 18 a 29 anos (id., ibid.).

No que diz respeito ao tipo de ocorréncia, a colisdo lateral foi responsavel por 27%
dos sinistros, seguida pelas colisdes traseiras, com 23%. O género masculino conti-
nua a ser o mais vulneravel, representando a maioria das vitimas fatais; em 2024, 16
homens perderam a vida em sinistros de transito (id., ibid.).

Em termos de vitimas fatais, em 2024, o perfil foi o seguinte: um condutor de
automdvel, um passageiro de automovel, 11 motociclistas, um passageiro de motoci-
cleta, oito pedestres e um ciclista. As principais causas dos sinistros continuam sendo
velocidade excessiva, falta de atencao, transitar em locais impréprios, avango de si-
nalizagdo de preferéncia ou semaforo e auséncia da Carteira Nacional de Habilitagao
(CNH) (id., ibid.).

3.5.2 Comissao de Analise e Avaliagao da Sinalizagao Viaria das Vias
Urbanas do Municipio de Curitiba

Desde de 2022, com a criagao da Geréncia de Pesquisa e Estatisticas de Transito
e utilizando-se da ferramenta BI-BATEU-BPTRAN, foi criada por Decreto Municipal a
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comissao multissetorial para reavaliagdo da sinalizacio existente e de obstaculos visu-
ais e fisicos nas vias urbanas, que, mediante um ranking preestabelecido com as vias
com maiores indicadores de sinistros, fazem vistorias visando propor adequacoes para
mitigar os indicadores de sinistros, sendo avaliado posteriormente apds a implantagcao
das propostas, se houve resultados satisfatorios com as medidas propostas.

A comissao é composta por técnicos da Superintendéncia de Transito, Instituto de
Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba-IPPUC, Urbanizagdo de Curitiba S/A-
-URBS e Batalhao de Policia de Transito do Estado do Parana — BPTRAN.

3.5.3 O Transito em Londrina

Os registros categorizados pela CMTU sao extraidos do SYSBM — Sistema de Regis-
tro e Estatistica de Ocorréncias dos atendimentos do Corpo de Bombeiros do Estado do
Parana. As vitimas fatais sdo contabilizadas por meio de dados do SYSBM em conjunto
com informagdes da Autarquia Municipal da Saude de Londrina, do registro de &bitos
oriundos do DATASUS - SIM - Sistema de Informacgao sobre Mortalidade em decorréncia
de sinistros de transporte terrestres convergido com informagdes da Delegacia de Transi-
to da Policia Civil do PR e Policia Cientifica do Instituto Médico Legal.

Considerando o periodo estabelecido pela ONU das décadas de agdes pela se-
guranca no transito, Londrina conseguiu uma reducéo significativa em 2021 e 2022,
tendo ficado abaixo da meta, porém, em 2023, com um aumento significativo devido
aos oObitos provenientes das rodovias estaduais e federais com um aumento acima da
média, em 2024 ocorreu uma desaceleragdo em relagaéo ao ano anterior (Grafico 12).

Grafico 12. EVOLUGAO DO NUMERO DE MORTES NO TRANSITO EM LONDRINA
E DA META NA PRIMEIRA E SEGUNDA DECADA DE AGOES PELA SEGURANGA NO
TRANSITO, 2014 A 2030.
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Fonte: CMTU Londrina.

Em 2024, Londrina registrou 3.256 sinistros, com 3.784 vitimas e 63 obitos. Con-
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siderando os o6bitos por 100 mil habitantes, de 2014 a 2024 8, observou-se uma signi-
ficativa reducéo de 36% no numero de fatalidades no transito na cidade. Essa notavel
conquista pode ser atribuida a um conjunto de medidas estratégicas, incluindo a im-
plementacao de iniciativas baseadas em dados, intervencdes viarias, readequacao de
limites de velocidade, programas educativos, campanhas de comunicagéao e intensifi-
cacao das acoes de fiscalizacao.

Ao realizar a analise do histérico de dados, pode-se perceber a redugcdo também
do numero total de vitimas, conforme Grafico 13.

Grafico 13. TOTAL DE VITIMAS DE SINISTROS DE TRANSITO EM LONDRINA.
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Fonte: CMTU Londrina.

Do total de sinistros em 2024 (3.256), 2.447 envolveram ocupantes de motocicleta,
467 pedestres, 616 ocupantes de veiculos leves, 19 ocupantes de veiculos pesados,
186 ciclistas. Em relagdo ao género, a grande maioria dos sinistros foi com homens
(2.568), e 1.196 com mulheres. Quanto a idade, percebe-se um destaque para os
jovens entre 18 e 24 anos, com 973 ocorréncias. Dos tipos de sinistros, a maioria co-
lisbes (1.917), seguido por 871 quedas de veiculo, 225 atropelamentos, 178 choques
contra anteparo e 52 capotamentos.

Em relagao aos obitos por lesdes de transito, das 63 pessoas que faleceram em
decorréncia de um sinistro de transito, 54 eram homens e 9 mulheres, sendo 33 ocu-
pantes de motocicleta (passageiro e condutor), 15 pedestres, 8 ocupantes de veiculos
leves, 1 ocupante de veiculo pesado e 5 ciclistas. O maior numero de ocorréncias de
sinistros fatais € do tipo colisdes, com 29 6bitos, seguido dos choques contra antepa-
ros, com 18 vitimas fatais, 15 atropelamentos e 1 capotamento.

8. De 2014 a 2021 utilizou-se dados do censo 2010 considerando Londrina com 506.701 habitantes. De 2022 e
2023 utilizou-se o censo 2022 considerando Londrina com 555.965 habitantes. De 2024 utilizou-se a estimati-
va do censo de 577.318 pessoas.
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Em relacdo aos obitos por lesbdes de transito, a maior incidéncia aconteceu as
quartas-feiras, com 12 vitimas fatais, e no més de setembro, com 10 ébitos. Quanto
ao periodo do dia, os maiores registros aconteceram no periodo da noite, com 22 viti-
mas fatais registradas entre 18h e 23h59 (Grafico 14).

Grafico 14. NUMERO DE SINISTROS E DE VITIMAS FATAIS, SEGUNDO DIA DA
SEMANA, 2024.
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Fonte: CMTU Londrina.

A partir dos dados coletados, percebe-se que os jovens entre 18 e 24 anos s&o os
gue mais morrem, seguidos dos idosos, com 10 registros fatais cada categoria. Res-
salta-se que, entre os jovens, o numero de ocorréncias (973) € muito superior ao dos
idosos (302), ou seja, em termos de propor¢ao, os idosos, quando ocorre um sinistro,
acabam tendo lesbes mais graves que levam a morte (Grafico 15).
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Grafico 15. NUMERO DE SINISTROS E DE VITIMAS FATAIS, SEGUNDO FAIXA ETARIA,
2024.
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Fonte: CMTU Londrina.

O boletim estatistico de 2024 (Figura 10) é enviado mensalmente a diretoria da
CMTU para suporte das decisdes estratégicas. O Boletim apresentou uma redugao
no numero de 6bitos e um aumento no numero de sinistros, vitimas e sinistros com
motocicleta.
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Figura 10. BOLETIM ESTATISTICO

BOLETIM ESTATISTICO -

DEZEMBRO

ATUALIZAGAO: 12/03/2025

JANEIRO A DEZEMBRO/2024

63 OBITOS

QOutros: 37

REFERENCIAL ESTATISTICO

LonoRina 2024
MES JAN FEV. MAR ABR MAI JUN JUL AGO  SET
N° SINISTROS 211 240 298 277 267 301 298 275 264

SINISTROS COM

MOTO 172 181 227 207 | 196 1229 [ 2340 2000 203

ATROPELAMENTOS 8 21 21 25 24 23 18 19 17

VITIMAS 246 284 338 330 308 348 344 320 294
OBITOS 2024 2 4 5 5 5 5 9 4 10
OBITOS 2023 5 3 10 6 6 5 2 6 12

COMPARA(;ﬁO COM O MESMO PERIODO DO ANO ANTERIOR

e OBITOS - Entre Janeiro e Dezembro de 2023 foram 74 6bitos. Até Dezembro

de 2024, Londrina registrou 63 6bitos. DIMINUICAQ DE 14% +

® SINISTROS - Entre Janeiro e Dezembro de 2023 foram 2873 ocorréncias. Até

Dezembro de 2024, Londrina registrou 3256 ocorréncias. AUMENTO DE 13%4

® VITIMAS - Entre Janeiro e Dezembro de 2023 foram 3384 vitimas. Até

Dezembro de 2024, Londrina registrou 3784 vitimas. AUMENTO DE 11% $

® ATROPELAMENTOS - Entre Janeiro e Dezembro de 2023 foram 230 . Até

Dezembro de 2024 foram 225 atropelamentos. DIMINUICAO DE 2% +

® SINISTROS COM MOTO - Entre Janeiro e Dezembro de 2023 foram 2071 . Até

Dezembro de 2024 foram 2467 sinistros com moto . AUMENTO DE19 %4

RODOVIAS ESTADUAIS E FEDERAIS - 15 OBITOS
BR 369 - 3 ¢bitos / PR 445 - 4 6bitos
. Outras (PR 218, 323, 538, 545) - 8 Obitos

VIAS MUNICIPAIS: 48 OBITOS
Rua Serra da Graciosa: 2

Av. Dez de Dezembro: 2

Av. Luigi Amorese: 2

Av. Dugue de Caxias: 2

Leste Oeste: 3

TOTAL

OUT NOV DEZ

288 275 262 3256

214 199 208 2467

19 18 12 225

339 1333 1300 3784

4 2 8 63
7 9 3 74
OBITOS SEPARADOS POR VIA

® 2023 - até Dezembro
74 obitos

Rodovias federais: 5
Rodovias estaduais: 31
Vias municipais: 38

® 2024 - até Dezembro
63 obitos

Rodovias federais: 3
Rodovias estaduais: 12
Vias municipais: 48
AUMENTO DE 26% nas vias
municipais

Fonte: CMTU Londrina.

Outro fator que chamou a atengao foram os sinistros envolvendo énibus, que tive-

ram um aumento expressivo em 2024 (passando de 56 em 2023 para 81). Chamando
a atencao também para o numero de 6bitos, que chegou a 7 em 2024 (3 atropelamen-
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tos, 3 colisdes e 1 choque contra anteparo).

Quando realizada a triagem do envolvimento de pedestres nos sinistros com 6ni-
bus, percebe-se que a “queda de veiculo” é o tipo de sinistro mais expressivo (che-
gando a 15 em 2024), mas os “atropelamentos” sdo os mais fatais, ja que em 2024
foram 7 casos de atropelamentos e, desses, 3 levaram ao 6bito.

A partir das informagdes disponibilizadas pela Subcomissao de Analise de Obitos
(PVT de Londrina), entre 2022 e 2024, foram 12 6bitos envolvendo 6nibus analisados;
desses, apenas 2 nao eram Onibus do transporte coletivo. Dos 5 atropelamentos ana-
lisados, todos foram motivados por atitude imprudente do pedestre, que ou atraves-
sou na frente do 6nibus, impossibilitando a visdo do motorista, ou adentrou a via sem
as devidas cautelas. As colisdes tiveram diferentes causas; em 3 casos, o principal
fator foi a conduta do motorista de énibus, por adentrar a via ou realizar conversao
sem observar a pista; em 2 casos, foi definida a conduta do condutor da motocicleta
por ndo possuir CNH e ndo respeitar semaforo vermelho e realizar a ultrapassagem
pelo corredor; em 1 caso foi a conduta do condutor do automovel, que tinha utilizado
alcool e nao respeitado a sinalizagao; e em 1 caso foi falha mecanica.

Portanto, uma agédo conjunta entre a Diretoria de Transito e de Transporte da
CMTU esta sendo planejada com o programa “O Transporte é coletivo: agao conjunta
de melhorias para o sistema viario de Londrina”, a qual visa definir acbes desde a
semaforizagao no entorno do terminal central de transporte, campanhas educativas
com os usuarios, trabalho especifico com idosos alertando sobre pontos cegos até
campanhas com motoristas.

3.6 Boas Praticas Municipais: Experiéncias com Programa
Vida no Transito

Cascavel, Curitiba, Foz do Iguagu e Londrina compartilham a experiéncia em tra-
balhar com a metodologia do Programa Vida no Transito (PVT) através de suas Co-
missoes Intersetoriais Municipais. Esses municipios sao integrados ao Sistema Na-
cional de Transito (SNT), uma vez que ter gestdo municipalizada é um dos requisitos
do PVT.

3.6.1 O Programa Vida no Transito em Cascavel

Cascavel iniciou, em 2010, o Comité Intersetorial de Prevencao e Controle de
Acidentes de Transito no Municipio de Cascavel (COTRANS), promovendo a inter-
setorialidade como uma instancia consultiva dedicada a planejamento, coordenacgao,
avaliagao e proposi¢cao de agdes para reduzir a morbimortalidade por sinistros de
transito no municipio.

Em 2017, Cascavel integrou o Programa Vida no Transito (PVT), por meio do CO-
TRANS, que passou a ser denominado COTRANS/PVT. Desde entdo, a metodologia
do programa foi implementada, proporcionando uma abordagem mais estruturada e
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integrada. Participam ativamente do COTRANS/PVT 6rgaos como: Corpo de Bombei-
ros, Policia Rodoviaria Federal, Policia Rodoviaria Estadual, Policia Militar, Transitar,
72 Ciretran, Secretaria Municipal de Saude, Secretaria Municipal de Planejamento/
IPC, Secretaria Municipal de Educagao, Secretaria Municipal de Obras, 102 Regional
de Saude, Centro A (representando os CFCs) e Sest/Senat.

Antes da implementagdo do PVT, cada érgéo realizava o levantamento estatisti-
co de sua area de atuacéo de forma isolada, sem uma vis&o integrada do municipio
como um todo. Com a adogdo da metodologia PVT, em 2017, os dados passaram
a ser analisados e interpretados de maneira conjunta, oferecendo uma visao mais
abrangente dos sinistros.

Com base nas analises realizadas, os dados de 2024 revelam que o municipio,
como um todo, incluindo perimetro urbano, rodovias e marginais, registrou 47 sinis-
tros de transito, resultando em 49 oébitos. Os tipos de sinistros mais frequentes foram:
atropelamento, colisdo transversal e sinistros complexos. A faixa etaria mais afetada
foi a de 18 a 29 anos. Entre os 49 6bitos, 37 eram do sexo masculino. Motociclistas e
pedestres foram as vitimas mais vulneraveis em 2024.

As principais causas dos obitos continuaram sendo, como em anos anteriores, ex-
cesso de velocidade, transitar em local impréprio e falta de atengdo. Quanto aos dias
da semana, os maiores indices de sinistros ocorreram nas segundas-feiras, sabados
e sextas-feiras, especialmente nos horarios de pico: das 7h as 8h e das 18h as 19h.
A taxa de mortalidade foi de 13,46 obitos a cada 100 mil habitantes (COTRANS/PVT
Cascavel).

Cascavel tem se destacado também pelo alto indice de casos de embriaguez ao
volante, ocupando a segunda posi¢cdo no Parana em termos de incidéncia desse tipo
de crime de tréansito, conforme o Codigo de Transito Brasileiro (CTB). Para combater
esse problema, o Programa Vida no Transito (PVT) langou o projeto "Mudando Ati-
tudes, Preservando Vidas". Esse minicurso de 3 horas € ministrado pelos membros
do COTRANS/PVT apés acordo de nao persecucao penal entre infrator e Ministério
Publico, e abrange temas como Legislagdo de Transito, Educagao de Transito, Es-
tatisticas, Primeiros Socorros e Psicologia do Transito. Além disso, os participantes
realizam servig¢o voluntario no Hospital Universitario e no Corpo de Bombeiros.

A Educacao de Transito, realizada pelos diversos 6rgaos envolvidos abrange to-
dos os modais de transporte e faixas etarias, com um planejamento alinhado a meto-
dologia do PVT. Anualmente, com base nos dados coletados, € elaborado um plane-
jamento de agdes para 0 ano seguinte.

Os numeros de 6bitos em Cascavel vém apresentando uma queda desde 2022,
com uma redugao de 18% nos ultimos dois anos, saindo de 58 6bitos em 2022 para
49 em 2024. Esse é um reflexo das agdes integradas do COTRANS/PVT e da cres-
cente conscientizagcdo da populagao sobre a importancia de um transito mais seguro
(COTRANS/PVT Cascavel).
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3.6.2 O Programa Vida no Transito em Curitiba

Como ja mencionado, Curitiba foi uma das primeiras cinco cidades participantes
do Projeto Vida no Tréansito no Brasil, iniciando os trabalhos na Primeira Década de
Acéo Global pela Seguranca no Transito (2011-2020), na qual conseguiu avangar na
reducao de 51,9% dos indicadores de mortalidade no transito.

Em 2021, o Programa Vida no Transito de Curitiba assumiu sua continuidade de
acordo com a Resolugao 74/299 de 31 de agosto de 2020 — “Melhoria da seguranca
no transito no mundo”, declarada pela Assembleia Geral das Nagdes Unidas. Essa
resolugao proclamou o periodo de 2021-2030 como a Segunda Década de Agéao para
a Seguranca no Transito, e tera como objetivo, mais uma vez, a redugao das mortes
e lesdes causadas por sinistros de transito em pelo menos 50%, e, a esse respeito,
exorta os Estados-Membros a continuarem a promover medidas até 2030 no que diz
respeito a todas as metas dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) rela-
cionadas com a seguranga viaria.

Em Curitiba, a gestdo do Programa Vida no Transito € municipal, e a coordenagao
€ da Secretaria Municipal de Defesa Social e Transito — SMDT, através da Superinten-
déncia de Transito, na qualidade de Entidade Executiva de Transito do Municipio, com
0 apoio técnico da Secretaria Municipal da Saude (SMS). Constitui-se atualmente de
cinco comités tematicos (Educacéo, Fiscalizagdo, Engenharia, Comunicagao Social e
Coleta de dados, Analise e Gestao de Informagao), bem como contam com as insti-
tuicbes parceiras/participantes que integram e desenvolvem agdes de prevengao dos
sinistros de transito no municipio.

Além disso, ao final de 2019, Curitiba foi convidada a participar do Desafio Visao
Zero, inaugurado em 2019-2020 nas cidades da América Latina e do Caribe para co-
locar em pratica os conceitos de Sistemas Seguros, através de uma rede de parceiros
focados em seguranga viaria, liderados pelo WRI Ross Center for Sustainable Cities
World Resources Institute. Tem como objetivo levar as cidades a “Visdo Para Agéao”,
a partir de uma rede de profissionais e financiadores capazes de colaborar com a
mudanga de paradigma necessaria para implementar sistemas seguros de maneira
rapida e correta. O desafio tem como objetivo destacar a lideranga na implementagao
de uma abordagem de Visao Zero na Seguranga Viaria.

Nesta segunda década, a cidade manteve a redug¢ao dos indices de mortalidade
no transito, sendo o resultado de 2021 a 2023, uma reduc¢ao de 11,3%.
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Grafico 16. EVOLUCAO DO NUMERO DE OBITOS, TAXA DE MORTALIDADE E RAZAO
DE OBITOS POR LESOES DE TRANSITO NO MUNICIPIO DE CURITIBA, 2011 A 2023.
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Fonte: PVT/Curitiba

3.6.3 O Programa Vida no Transito em Londrina

A Diretoria de Transito da CMTU-LD criou a Comissao de Andlise de Obitos, a fim
de sistematizar a metodologia do Programa Vida no Transito (PVT), no qual, por con-
senso, especialistas técnicos na area de transito definem os principais fatores de risco
e sua respectiva importancia para cada sinistro fatal analisado.

A subcomiss&o de Analise de Obitos de Londrina realiza reunides frequentes (se-
manais ou quinzenais) com profissionais de diferentes areas para fazer a analise dos
sinistros fatais.

Os dados sao categorizados a partir dos registros do Sistema de Registro de Ocor-
réncias e Estatisticas do Corpo de Bombeiros (SYSBM), SAMU, Policia Militar, Policia
Rodoviaria Estadual, Policia Rodoviaria Federal, Secretaria Municipal de Saude, De-
legacia de Transito, Delegacia de Flagrantes e Instituto Médico Legal.

A partir da busca nessas fontes, sao identificados os sinistros fatais ocorridos na
circunscricdo do municipio de Londrina, e, por meio do inquérito policial, sdo elenca-
dos os fatores de risco que contribuiram para a ocorréncia, além de verificar o perfil
dos envolvidos, seguindo a metodologia de analise do Guia Vida no Transito (Brasil,
2017), que conta com o quadro multiplo integrado para a valoragao de fatores/condu-
tas de risco e grupo de vitimas/usuarios contributivos para sinistros fatais para obten-
cao do tipo do perfil de risco para o municipio. Na Tabela 11 constam os resultados de
2022 a 2024.
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Tabela 11. RESULTADO DA ANALISE DE OBITOS POR LESOES DE TRANSITO DO PVT DE
LONDRINA.

Ano

Obitos
por le-
soes de
transito

Proporgéo de Obitos
analisados pela
Comissao de Analise
de Obitos do PVT de
Londrina

Principais Causas

2022

56

100%

37% Alcool

37% Sem CNH ou Categoria Nao compativel

32% Licenciamento

30% Desrespeito a sinalizacao

17% Atitude imprudente do pedestre

16% Avanco de sinal vermelho ou PARE

14% Excesso de velocidade

9% Condigbes do veiculo

5% Infraestrutura

3% Fadiga

1% Deixar de manter distancia minima

2023

74

100%

36% infraestrutura

33% desrespeito a sinalizacao

31% Sem CNH ou Categoria Nao compativel

28% Licenciamento

22% Excesso de velocidade

13% Alcool

13% Imprudéncia do pedestre

13% Condigbes do veiculo

5%, Avanco de sinal ou PARE

5% Visibilidade

4% Deixar de dar preferéncia ao pedestre na faixa

1% deixar de manter a distancia minima.

2024

63

53%

58% Desrespeito a sinalizagao

34% Atitude imprudente do pedestre

24% Sem CNH ou Categoria Nao compativel

27% Alcool

24% Licenciamento

7% Velocidade

7% Condicoes do veiculo

3% Visibilidade

3% avancgo de sinal ou PARE

Fonte: PVT Londrina.

3.6.4 O Programa Vida no Transito em Foz do Iguacu
O Municipio de Foz do Iguacu foi uma das cidades brasileiras escolhidas para
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a implantagao do Projeto Vida no Transito, e desde 2013 atua fortemente de forma
integrada com diversos 6rgéos e representantes da sociedade civil para reduzir os
sinistros de transito na cidade. Tal compromisso pode ser reafirmado com a publicagao
atualizada do Decreto Municipal n® 32.857/2024, que Instituiu a Comissdo Municipal
Intersetorial de Prevencédo de Sinistros e Promocédo da Mobilidade Sustentavel no
Transito, de carater consultivo, propositivo, executivo e deliberativo, no ambito de
suas atribuigdes, visando a Gestdo do Programa Vida no Transito no Municipio de
Foz do Iguagu (PVT Foz).

A Comissao atualmente € composta por 19 instituicbes representativas das esfe-
ras municipal, estadual, federal e sociedade civil, quais sejam: Secretaria Municipal
de Saude; Secretaria Municipal de Segurancga Publica; Secretaria Municipal de Edu-
cacgao; Instituto de Transportes e Transito de Foz do Iguagu — Foztrans; Gabinete de
Gestao Integrada Municipal — GGIM; Hospital Municipal Padre Germano Lauck; 14°
Batalhdo de Policia Militar do Parana; 9° Grupamento de Bombeiros — Foz do Iguagu;
Policia Rodoviaria Federal; Departamento de Transito do Parana — DETRAN/PR; 92
Regional de Saude do Estado do Parana; Universidade Federal da Integragado Lati-
no-Americana — UNILA; Universidade Estadual do Oeste do Parana — UNIOESTE;
Servigo Social de Transporte e Servico Nacional de Aprendizagem do Transporte —
SEST/SENAT; Policia Cientifica do Estado do Parana; Associacdo de Autoescolas de
Foz do Iguagu — AAFI; Movimento Zero Mortes no Transito; Ordem dos Advogados
do Brasil — Subsec¢do Foz do Iguagu e Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes — DNIT.

Todas as entidades representantes possuem dois representantes na Comisséo,
um titular e um suplente, e atuam ativamente nas atividades desenvolvidas pelo PVT
Foz de forma muito integrada. A Coordenacgao e a Vice-Coordenagao da Comissao
Municipal Intersetorial em Foz do Iguagu sdo compartilhadas entre Secretaria Municipal
de Saude, Secretaria Municipal de Seguranga Publica e Instituto de Transportes e
Transito de Foz do Iguagu — Foztrans, com revezamento anual entre 0s membros.
A integracéo entre as instituicbes que compdem o PVT Foz € essencial, e tem como
principal objetivo promover a mobilidade segura e sustentavel e a cultura de paz no
transito atraveés da execugao de agdes estabelecidas em conjunto, promovendo apoio
a elaboracédo de projetos de educagdo permanente e para captagdo de recursos
financeiros e acodes intersetoriais de analise integrada e qualificada de dados de
sinistros de transito, promovendo e apoiando a sistematizagdo das informacées como
principal ferramenta para intervengdes de educacéo, fiscalizagao e adequagao de
infraestrutura viaria.

Em Foz do Iguacgu, o sucesso do Programa Vida no Transito fica claro por meio da
grande redugdo do numero de 6bitos decorrentes de sinistros de transito na cidade.
Desde que a cidade iniciou o acompanhamento dos dados de sinistros de transito, em
2011, com um registro de 88 6bitos, houve uma reducao significativa desses obitos, che-
gando a registrar 23 ébitos em 2024. Se comparados os dados da ultima década, 2014
a 2024, Foz do Iguacgu reduziu em 61,6% as mortes no transito, superando a estimativa
mundial de atingir a redugao de 50%. Esse resultado decorre de um esforgo integrado
e continuo das instituicdes que compdem o PVT Foz do Iguagu e do desenvolvimento
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permanente de agdes de infraestrutura, engenharia, fiscalizagdo e educagao para o
transito.

I VETAS E INDICADORES

O Plano Estadual de Segurancga no Transito estabelece suas metas de forma es-
truturada, dividindo-se em duas categorias principais:

* Meta Global: alinhada ao PNATRANS, 2021-2030;

* Metas Especificas: alinhadas aos Planos e Politicas Publicas Estaduais, con-
siderando as necessidades de fortalecimento das a¢des no territério e a conti-
nuidade das acoes intra e intersetoriais.

O objetivo € garantir a convergéncia dos esfor¢cos locais para o alcance da meta
global.

Os indicadores tém papel fundamental na mensuragdo dos resultados e na
orientagcao das agdes estratégicas. Eles permitem compreender o cenario que se busca
transformar e auxiliam na defini¢cao de prioridade, na identificacdo dos beneficiarios e na
conversao de objetivos em metas claras e factiveis. Com a utilizagdo dos indicadores,
torna-se possivel monitorar de maneira mais eficiente o andamento das atividades,
avaliar os processos, realizar os ajustes necessarios e verificar os resultados e
impactos alcangados. Dessa forma, os indicadores aumentam as probabilidades de
decisdes acertadas e potencializam a utilizagdo dos recursos (Bahia, 2021).

4.1 META GLOBAL

Reduzir em 50% o indice de mortes no transito por 100 mil habitantes até o ano de
2030, tomando como base o indice apurado em 2020.

Figura 11. INDICADOR E META GLOBAL

Contexto Monitoramento

no Parana
Houve 2.504 mortes de Reduzir em 50% o indice Base 2023 Meta até
residentes do Parana de mortes no transito por 2020 2030

em 2020 por lesdes de cem mil habitantes até o
transito. E em 2023 ano de 2030, tomando N &:\ N I\ .\;\
foram 2.697 mortes por como base o indice

lesdes de transito. apurado em 2020. indice indice indice
21,66 22,95 10,83

Fonte: Tabwin/SIM/SESA/PR (CID-10; V01-V89), extraido em 16/01/2025. Estudo de Estimativas
Populacionais por Municipio, Idade e Sexo 2000-2024.

Nota:

1. Indice calculado de acordo com o Estudo de Estimativas Populacionais por Municipio, I[dade e Sexo 2000-
2024 (Projegtes das Populagdes. Revisdo 2024)

2. Para célculo do indice séo considerados os 6bitos por lesdes de transito de residentes no Parana.
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Tabela 12. DESCRICAO DO INDICADOR E META GLOBAL PREVISTA

A projecao da meta utilizada é a distribuigcdo simples, ou seja, a meta global foi
distribuida em partes menores (por ano) para facilitar o acompanhamento e o cumpri-
mento, conforme apresentado na Tabela 12.

NO

Descrigao
da Meta

Indicador

Unidade

Meta Prevista

de Medida

2025

2026

2027

2028

2029

2030

01

Reduzir em
50% o indice
de mortes
no transito

indice de
mortes por
100 mil
habitantes.

por cem mil
habitantes
até o ano
de 2030,
tomando
como base

o indice
apurado em
2020.

indice de
Mortes por
Grupo de
Habitantes

19,85

18,05

16,24

14,44

12,63

10,83

Fonte dos Dados: Ministério da Saude

4.2 METAS ESPECIFICAS

Além da meta global, que reflete a visdo de longo prazo, € essencial definir metas
especificas que orientem as decisdes de curto, médio e longo prazo para a implemen-
tacao eficaz do plano. Essas metas devem estar alinhadas as principais estratégias
do PNATRANS, aos publicos-alvo e aos principais fatores de risco a seguranga no
transito. Devem incluir valores de base, projecdes intermediarias e os resultados es-
perados, calculados conforme o cronograma dos planos de acgao estabelecidos (PNA-
TRANS, 2021-2030, 3% Versao). As metas especificas também devem estar vincula-
das aos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel, a Agenda 2030 e ao Plano Global
para a Década de Acéao pela Segurancga no Transito, 2021-2030, da Organizagao das
Nacoes Unidas (ONU), além de planos nacionais e estaduais correlatos ao tema.

Tabela 13. INDICADORES E METAS ESPECIFICAS

Fonte: Os autores, 2025.

N°

Contexto no Parana

Meta

Monitoramento

Responsaveis

Base 2020

2023

Meta até 2030

Alcance

Indicador: da Meta:

01

Em 2023 os 6bitos de pedestres
representaram 18% dos 6bitos
de residentes do PR por lesdo

P X Reduzir em
de transito, os quais aumentaram 50% o nGmero
13,85% de 2020 para 2023. absooluto i
Sendo que 36,7% destes dbitos

mortes de

de pedestres foram de Pessoas
Idosas (Tabwin/SIM/SESA/PR,
CID-10: V01-V89, extraido em
16/01/2025).

pedestres.

426 Obitos

de Pedestres

485 Obitos
de Pedestres

213 Obitos de
Pedestres

GT PNATRANS-

SESA-PR PR

Fonte: Ministério da Saude
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Monitoramento Responsaveis
N° | Contexto no Parana Meta
Base 2020 2023 Meta até 2030 | Indicador: Alcance
da Meta:
Em 2023 os ébitos de ciclistas
representaram 5% dos o6bitos Reduzir em
colesERs e AN et 50% o nimero Obitos de Obitos de :
02 gz:;znj::]oé5;33?)0;:;?/2&23% absoluto de Ciclistas Ciclistas Slslge ngC'C"StaS sesapr | €T PNQ;RANS'
o (]
mortes (Tabwin/SIMISESAPR, | MOr®s de el ey
CID-10: V01-V89, extraido em ’
16/01/2025).
Fonte: Ministério da Saude
De 2020 a 2023 houve um
aumento de 9,64% no numero de
6bitos de motociclistas residentes | Reduzir em
no Parana. E representaram 50% o numero Obitos de Obitos de Obitos de GT PNATRANS
03 30,77% dos 6bitos por lesdes absoluto de Motociclistas | Motociclistas Motociclistas SESA-PR PR B
de transito de residentes no mortes de 757 830 378
PR (Tabwin/SIM/SESA/PR, motociclistas.
CID-10: V01-V89, extraido em
16/01/2025).
Fonte: Ministério da Saude
O Parana possui o Plano de
Dant, 2023 - 2030, no qual
Sse assumiu 0 compromisso
de reduzir em 50% a taxa de Reduzir a taxa de
mortalidade por lesées de transito mortalidade por
no PR até 2030, considerando lesBes de trél;sito
04 |2 linha de base 2015 (Taxa = . Taxa Taxa Taxa SESA.PR | GT PNATRANS-
24,52 e n° de 6bitos = 2.722), 123 ébitospa cada 21,66 22,95 12,30 PR
sendo que em 2020 a taxa foi de 106 mil habitantes
21,66, pois vinha até a Pandemia até 2030
de Covid-19 apresentando ’
redugédo. (Tabwin/SIM/SESA/PR,
CID-10: V01-V89, extraido em
16/01/2025).
Fonte: Ministério da Saude.
Divulgar
anualmente
Nao ha publicacéo periddica Lrgg::zcoes
do Estado concentrando SECID-PR
05 | informagées sobre a participagdo percen tual it Zero Zero 0,5 ) DEB;AN' GT PNATRANS-
dos modos ativos de mobilidade e pargmpa(t;_ao dgs et e PR-
de transporte coletivo. modos ativos de
mobilidade e de
transporte coletivo
no Estado.
Fonte: SECID-PR
O Estado tem a necessidade de Desenvo'lv_|mento
. X = de no minimo
aperfeigoar a coleta e integragao D
de dados de mobilidade e arz oJ Estado
seguranga no transito para ga Interface DETRAN GT PNATRANS
06 estimular a mobilidade ativa, Mobilidade Zero Zero 02 projetos PR i PR :
segura e sustentavel, balizada
o Urbana
em indicadores robustos para SeEEEl e
monitoramento do cumprimento S ————.
de metas neste &mbito. T gurang
ransito.
Fonte: DETRAN-PR
O fortalecimento de uma agenda
intersetorial para a reducéo de Estimular a
mortes e lesdes de transito nos adesdo dos . DETRAN- | GT PNATRANS-
t municipios é fundamental, uma municipios ao zero A ) el PR PR
vez que os eventos ocorrem no PETRANS-PR.
territorio.
Fonte: DETRAN-PR

D) PETRANSPR  PARANA ¥

GOVERNO DO ESTADO




82

2025-2030

Monitoramento Responsaveis
N° | Contexto no Parana Meta
Base 2020 2023 Meta até 2030 | Indicador: Alcance
da Meta:
Realizar em
média 05
campanhas
anuais educativas
De 2020 a 2024, a divulgagao de | de marketing,
campanhas tem sido realizada, a partir de
em geral, em trés momentos: 2025, afim de SECOM-PR E
08 Maio Amarelo, Semana Nacional | dar visibilidade S 2 30 EECORLER DETRAN-PR
de Tréansito (setembro) e a politica de
Dezembro (verdo). seguranga no
transito, com foco
na viséo zero
e reducao de
mortos e feridos.
Fonte: SECOM-PR
Realizar
capacitagdes de
Foi realizado projeto-piloto em jornalistas sobre a SECONERE
09 2024, no qual ocorreram 02 forma correta de Zero Zero 19 SECOM-PR DETRAN-PR
Workshops. abordagem dos
temas relativos ao
transito.
Fonte: SECOM-PR
Ampliar a
quantidade
No Parana, 65% da populagédo eI pEIIERD CETRAN-PR
10 | vive em municipio com a gestdo paranaense gu'e_ 63,00% 65,00% 75,00% CELF;AN' DETRAN-PR
do transito municipalizado. vive em municipio PVT/PR
integrado ao
Sistema Nacional
de Tréansito.
Ampliar o controle
da gestéo do
No Parana, 68% da frota :/r:ifsl?lzstm
11 | licenciada dos veiculos cireulam | ;0. c56 nos 65,00% 68,00% 75,00% CETRAN- | CETRAN-PR
em municipios com gestdo do L PR
transito municipalizado. municiplos
integrados ao
Sistema Nacional
de Tréansito.
Zerar até o ano
No Parana, em 2025, dos de 2030 o numero
61 municipios integrados ao de municipios
Sistema Nacional do Transito, integrados
9 n&o possuiam convénio ao SNT que
12 para operacionalizar as agdes nao possuem 4 9 0 DETRANPR | CETRAN-PR
de fiscalizagéo de transito, convénio para
bem como implementar operacionalizagao
a reciprocidade quanto a das acgdes de
competéncia no ambito da fiscalizagdo
fiscalizagdo de transito. de transito no
Parana.
Fonte: CETRAN-PR
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Monitoramento Responsaveis
N° | Contexto no Parana Meta
Base 2020 2023 Meta até 2030 | Indicador: Alcance
da Meta:
Implantar ao
menos 10
Escolas Publicas
de Transito
em municipios
Conforme levantamento realizado | com gestao
em Margo/2025 (EPT/DETRAN- municipalizada, 10 Escolas
PR), somente 1 municipio priorizando Publicas DETRAER
13 | possuia a Escola Publica de os que ja S/ 1 de Transito -PR CETRAN:PR
Transito formalmente instituida do | possuem quadro formalmente
total de municipios integrados ao | técnico, setor instituidas.
SNT no estado. administrativo e
agentes atuantes,
conforme
as regides
geograficas do
Estado.
Fonte: DETRAN-PR
Rotas cicloturisticas séo
caminhos que unem turismo, Implantar a Entidades
bicicleta e meio ambiente. O sinalizagao 600 km de Pertencentes
14 cicloturismo é reconhecido viaria em 600 T e e DETRAN- ao Programa
como uma atividade que faz km de ciclorotas . PR Paranaense de
parte do turismo de aventura ou de rotas P : Ciclomobilidade
em vias convencionais e nao cicloturisticas. IDIEMRARRAR
convencionais
Fonte: DETRAN-PR
Capacitar ao
Existe a necessidade de qualificar menos 10'900 .
. profissionais até
tecnicamente professores, X
A 2030, cobrindo
agentes de transito e formadores 100% das regides
de condutores por meio de o €9 10.000 DETRAN- DETRAN-PR
15 = administrativas S/[2] S/l P
programas de formagao e do Parana profissionais PR SEED-PR
atualizagao continuada, visando a '
L o .~ | com formacdes
profissionalizacéo e padronizagédo
das agdes educativas no Parana Tl e
" | sistematicas (EAD
e presenciais).
Fonte: DETRAN-PR
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Monitoramento Responsaveis
N° | Contexto no Parana Meta
Base2020 | 2023 | Metaaté2030 | Indicador: flcance
a Meta:
Em 2024
avangamos para
a realizagéo de
16 um prémio para 0 0 600 estudantes SEED-PR SEED-PR
os melhores
trabalhos sobre
transito seguro.
Estimular a
elaboracao de
17 aulas com o tema 0 0 100 aulas SEED-PR SEED-PR
Transito, de forma
Iniciamos os trabalhos com transversal
Educagéo para o Transito em )
2023, apenas com algumas lives, | Cartilha com
em colaboragao com o ONSV, atividades .
18 DETRAN-PR e BPTRAN. alusivas a ) 0 1 6 cartilhas SEED-PR SEED-PR
Em 2025, houve o processo de Semana Nacional
credenciamento e escolha dos do Transito
livros didaticos que apoiarao o
as aulas de Educag&o para Material didatico
o Transito para os mais de especifico para
60 mil estudantes do Ensino os estudantes
Fundamental das Escolas em do Ensino
Tempo Integral da Rede Publica | Fundamental
19 | Estadual do Parana. (6° a 9° ano), 0 0 70.000 estudantes | SEED-PR SEED-PR
Estimular a participagéo dos das Escolas em
estudantes nas proximas edigses | 1empo Integral
do Prémio Guigui Terres (Lei Est. | 92 Rede Publica
22.143/2024 Estadual do
Parana
Sensibilizar
os estudantes
para o uso de
EPI, no uso de
20 bicicletas, patins, 0 0 10.000 estudantes | SEED-PR |  SEED-PR
patinetes e outros
equipametos
de mobilidade
ativa e/ou
micrombilidade.
Fonte: SEED-PR
A malha ferroviaria do Estado
do Parana possui uma extensao
de aproximadamente 2.261 km,
atravessando tanto areas rurais Realizar inspegéo
quanto urbanas. Ao longo desse | tipo Planorde
percurso, ha diversos pontos Acdo em Areas .
de interse¢do com o modal de Risco — PAAR Re_ahzar 12 (o)
21 rodoviario, com destaque para com foco em 2 3 INSPEgoes no ANTT ANTT
p periodo de 2025 a
as Passagens em Nivel (PN). passagens 2030
Devido as particularidades de em nivel (PN) :
cada modal, esses cruzamentos nos perimetros
representam zonas de risco que urbanos.
exigem a implementacéo de
medidas de seguranga para a
prevengao de sinistros.
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Monitoramento Responsaveis
N° | Contexto no Parana Meta
Base2020 | 2023 Meta até 2030 | Indicador: | ~cance
da Meta:
Observa-se o constante fluxo de
ciclistas em rodovias, seja para
deslocamentos diarios ou como
pratica esportiva, enfatizando a
necessidade de maior seguranca
e infraestrutura adequada para Entrega de
este publico, principalmente relatério com o Apresentar ANTT
em trechos urbanos. Os novos mapeamento dos el ol Via
22 contratos de concesséo do fluxos de ciclistas Zero Zero . - ANTT
Py monitoramento Araucaria
Parana ja preveem no PER observados e
= f . anual.
(Programa de Exploragao medidas de apoio
Rodoviaria) segmentos para oportunas.
implantacéo de ciclovias, para
o trecho da Via Araucaria, esta
previsto 27,400 quilémetros de
ciclovias no Contorno Sul (BR-
376/PR).
A seguranga vidria é essencial
para a protegao e o conforto dos
usuarios das rodovias, a auséncia
de atualizagdes imediatas
em casos de incidentes pode Desenvolver
comprometer a seguranga de um sistema de
motoristas, ciclistas e pedestres. | comunicagédo
Nesse contexto, este projeto visual de alerta
propde o desenvolvimento de um | eficiente e
sistema de iluminagdo inteligente | adaptavel, que Relatérios EPR
23 | com sinalizagdo dindmica, capaz | utilize tecnologia Zero Zero semestrais de ANTT ANTT
de alertar sobre ocorréncias de iluminagao acompanhamento.
diretamente no local do evento, RGB, que possa
por meio de variagdes de cor. A ser replicado
solugdo sera implementada com | em rodovias
tecnologia NB-loT, conectando com diferentes
dispositivos NOX as luminarias caracteristicas.
ao longo dos trechos criticos
das rodovias, com o objetivo de
reduzir sinistros e aumentar a
seguranga viaria.
Fonte: ANTT
Alca.ng:ar~a 80% de
elucidagéo de o
o Homicidios
- . ao menos 80% .
Nos ultimos 6 anos, no Parana, d o de Transito
) ) os homicidios f SESP-PR
24 | chegamos a 57% de crimes de A S/I[1] S/ Elucidados nos PCPR
P . ) no transito nos P PCPR
transito com autoria solucionados. o municipios com
municipios com . .
) ) mais de 100 mil
mais de 100 mil .
: habitantes.
habitantes.
Fonte: PCPR
Ante a n&o obrigatoriedade Foment?r a
— . L Educagéo para
de diretriz curricular de Direito A
A " o Transito nos
de Transito ou Mobilidade nos
. . operadores do
Cursos Superiores de Direito Direito com a
25 | inexiste amplo contato com as o~ 0 — Eventos 1 - Evento 1 — Evento Anual OAB OAB
. . . realizacao de, no
matérias pelos profissionais .
= minimo, 01 (um)
que atuaram na construgéo e
L : evento anual de
aplicagéo das Leis e Normas na
. amplo alcance
area. O
aos profissionais.
Fonte: MEC - Diretrizes Curriculares do Curso de Direito e OAB.
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Monitoramento Responsaveis
N° | Contexto no Parana Meta
Base 2020 | 2023 Meta até 2030 | Indicador: :;"I;:f:
De 2016 a 2022 forma realizados
09 Foruns Estaduais do PVT
no Estado. Além do férum, na
década atual ocorreu o | Simpésio | Promover evento DETRAN-PR
26 | de Cultura de Paz e Promogao técnico cientifico 1 1 06 eventos PVT/PR SESA-PR
da Saude: uma reflexao sobre anual do PVT/PR. PVT/PR
a seguranga no transito (2021),
e o Curso de Capacitagdo na
Metodologia do PVT (2022).
Fonte: Comiss&o Estadual Intersetorial de Prevengao de Acidentes e Seguranga no Transito — Programa Vida no Transito do Parana.
Houve a publicacédo do Boletim Publicar Boletim
Epidemioldgico Vida no Transito, | Anual sobre os
. DETRAN-PR
gy || 2 EEETL G AL SE AL, || [ESIIEHESE e 1 0 06 publicagdes | PVT/PR | SESA-PR
foi Publicada a Nota Técnica n. municipios com PVT/PR
01/2021 — Motociclistas do PVT/ | PVT para ampla
PR. divulgagéo.
Fonte: Comiss&o Estadual Intersetorial de Prevengao de Acidentes e Seguranga no Transito — Programa Vida no Transito do Parana.
O tema ciclomobilidade esta
diariamente em crescimento,
sendo necessario a introducédo de
" g Desenvolver em
politicas publicas e ferramentas .
= parceria com
para a construgao de um "
. . a Secretaria
movimento ativo e seguro. Faz- .
se premente disponibilizar aos > °€g ¢ Entidades Entidades
f . Publica, a Pertencentes Pert t
interessados servigos como . 20 Programa ertencentes
- X Secretaria do Entrega completa | paranaense de ao Programa
cadastro de bicicletas; cadastro . Ciclomobilidade
28 L - Esporte do Zero Zero do material com T SESP-PR Paranaense de
de ciclistas; cadastro de grupos p R o e Ciclomobilidad
d ki icos de SOS: rot Parana, e a atualizagbes e iclomobilidade
© peaals, servigos de 10188 | 5o cretaria do Turismo do SESP-PR
cicloturisticas; mapas; e pontos . Parana
. o g Turismo do
de apoio. O intuito da criagdo do .
T S ~ Parana, e Celepar
aplicativo é reunir informacdes, L
~ o aplicativo
dar suportes, trabalhar questdes . .
X = CicloParana.
como seguranca, legislagdo, em
busca de melhores condigées a
sociedade participativa.
Fonte: Conselho Paranaense de Ciclomobilidade
Criar o selo
“Cidade
Paranaense
Apesar de algumas boas praticas | Amiga da ‘
municipais em ciclomobilidade, Bicicleta” de Realizar a Entdades Entidades
. a n o A oA Pertencentes
ndo ha mecanismos estaduais de | reconhecimento premiagéo Pertencentes
29 . . X Zero Zero a0 Programa ao Programa
reconhecimento ou incentivo que | estadual para anualmente no L
estimulem a adog&o de politicas | municipios més de Setembro. | ““™™ | i omobilidade
efetivas no tema. que adotem
politicas publicas
consistentes de
ciclomobilidade.
Fonte: Conselho Paranaense de Ciclomobilidade
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N°

Contexto no Parana

Meta

Monitoramento

Responsaveis

Base 2020

2023

Meta até 2030

Indicador:

Alcance
da Meta:

30

Hoje as operagdes sao realizadas
seguindo o calendario nacional
da Operagéo Lei Seca, nao
havendo um calendario estadual
estabelecido.

Realizar 2
operagdes
mensais da
Lei SECA,
com Batalhdes
Operacionais
também
envolvidos, em
conjunto com
os meios de
comunicagao,

dando publicidade

nas Operagdes
de combate
a ingestéo de

bebidas alcodlicas

e substancias
psicoativas na
condugédo de
veiculos.

Zero

Zero

Lei Seca

120 operagdes da

BPTran

BPTran/
DETRAN-PR

Fonte: BPTran

Fonte: Os autores, 2025.

As metas especificas, em sua maioria, seguiram o mesmo método da meta global,

a distribuigdo simples, de acordo com o apresentado na Tabela 14. No entanto, a
distribuicdo de algumas considerara certas particularidades, como, por exemplo,
periodos eleitorais, em que se possuem restricdes de atuagao governamental. Portanto,
maiores especificidades serao tratadas no caderno de indicadores do PETRANS/PR.

Tabela 14. DESCRIGAO DOS INDICADORES E METAS ESPECIFICAS PREVISTAS

GOVERNO DO ESTADO

. |Descrigdo da . Unidade de Meta Prevista
N Indicador Meta N
Meta Medida 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Reduzir em 50% o | Numero
01 |numero absoluto | absoluto de 213 Unidade 390 356 320 286 250 213
de mortes de obitos de
pedestre. pedestres.
Reduzir em 50% o | Numero
02 |numero absoluto | absoluto de 65 Unidade 120 110 99 88 77 65
de mortes de Obitos de
ciclistas. ciclistas.
Reduzir em 50% o | Numero
03 |numero absoluto | absoluto de 378 Unidade 694 631 568 505 442 378
de mortes de 6bitos de
motociclistas. motociclistas
Reduzir a taxa de
mortalidade por Taxa Especifica
lesdes de transito | de Mortalidade
04 |no Parana para por lesbes de 12,3 Taxa 20,1 18,54 16,98 15,42 13,86 12,3
12,3 ébitos a cada | transito por 100
100 mil habitantes | mil habitantes.
até 2030.
Divulgar
anualmente
informagdes sobre
o percentual de Numero de
05 | participagao dos notas técnicas 5 Unidade 0 1 1 1 1 1
modos ativos de divulgadas
mobilidade e de
transporte coletivo
no Estado.
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No | Descrigdo da Indi Unidade de Meta Prevista
ndicador Meta N
Meta Medida 2025 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Desenvolvimento
de no minimo 02
rojetos para o .
Estjado n’z)a Interface Nur_nero e .
06 L Projetos 2 Unidade Zero 1 Zero
Mobilidade Urbana ;
. Realizados.
Sustentavel e
Seguranga no
Transito.
Estimular a adeséo Ezmaergode
07 | dos municipios ao Municioi 399 Unidade 0 50 50 100 100 99
PETRANS. ; unicipios que
izerem adeséo.
Realizar em média
05 campanhas
anuais educativas
de marketing, afim
de dar visibilidade Campanhas
08 |a politica de . 30 Unidade 5 3 6 6 6 4
realizadas
seguranga no
transito, com foco
na visao zero e
redugdo de mortos
e feridos.
Realizar
capacitacdes de
jornalistas sobre a Workshops
09 |forma correta de . 19 Unidade 3 2 4 4 4 2
realizados
abordagem dos
temas relativos ao
transito.
Ampliar a Numero da
quantidade populagéo
da populacao residente em
g |Paranaenseque - municipios 75,00% | Percentagem | 65,00% | 67,00% | 69,00% | 71,00% | 73,00% | 75,00%
vive em municipio | integrados
integrado ao ao Sistema
Sistema Nacional | Nacional de
de Transito. Transito.
Ampliar o controle | Frota de
da gestao do veiculos
trafego de veiculos | cadastrados
11 ﬁg‘sc'n:fj‘;'z?;gs ::“;:gr:‘:;g‘;'p'“ 75,00% | Percentagem | 68,00% | 69,00% | 70,50% | 72,00% | 73,50% | 75,00%
integrados ao ao Sistema
Sistema Nacional | Nacional de
de Transito. Transito.
Zerar até o ano
de 2030 o numero | Numero de
de municipios municipios
integrados ao SNT | integrados
que ndo possuem | ao Sistema .
e convénio para Nacional de Y ClneEeE ¥ U 2 & e v
operacionalizagdo | Transito que
das agdes de ndo possuem
fiscalizagéo de convénio.
transito no Parana.
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Descrigdo da . Unidade de Meta Prevista
Indicador Meta N
Meta Medida 2025 2026 2027 2028 2029 | 2030
Implantar ao
menos 10
Escolas Publicas
de Transito
em municipios > escolas
com gestao 2 escolas, 01 na : 2 ceaalks, 2 escolas,

O m
municipalizada, SC') ado Wil e regido 01na 0 6=
priorizando os que Numero de 1 escola 1 escola regiéo contro- reqido regiao
9 d Escolas com 10 Unidade na regiao na regido norte ocidental cent?'o-sul sudeste
Izt pc?ssuem L@ Ato Normativo metropolitana. oeste. central e 01 no
técnico, setor e0lna | eOlna .

S de Instituigao. @ Wi e .
administrativo e ¢ sudoeste. | SSMMOT | NOroeste. | piongirg,

agentes atuantes, oriental.
conforme

as regides
geogréficas do
Estado.

N°

13

Implantar a LA
npiantar Quilémetros
sinalizacao

Vidria em 600 de ciclorotas

14 . ou rotas 600 Quildmetros 100 km 100 km | 100km | 100 km | 100 km | 100 km

km de ciclorotas . o
cicloturisticas

ou de rotas e
. e sinalizadas.
cicloturisticas.

Capacitar ao
menos 10.000
profissionais até
2030, cobrindo
100% das regides |N°de
15 | administrativas profissionais 10000 Unidade 0 2000 2000 2000 2000 2000
do Parana, capacitados.
com formagdes
regulares e
sistematicas (EAD
e presenciais).

Estimular a
participacao dos
estudantes nas
16 | proximas edigbes | N° de inscricdes 600 Inscrigcbes 100 100 100 100 100 100
do Prémio Guigui
Terres (Lei Est.
22.143/2024

Estimular a
elaboracao de
17 |aulas comotema |N°de aulas 100 Aulas 20 20 20 20 20 20
Transito, de forma
transversal

Cartilha com

atividades alusivas | o .

18 |a Semana N cartilhas 6 Cartilha 1 1 1 1 1 1
; elaboradas

Nacional do

Transito

Material didatico
especifico para
os estudantes

do Ensino N° de
q || PUNCEEmEN (S ) CEITEETES 70.000 | Estudantes 60.000 | 62.000 | 64.000 | 66.000 | 68.000 | 70.000
a 9° ano), das utilizando os
Escolas em Tempo | livros didaticos
Integral da Rede
Publica Estadual
do Parana
Sensibilizar os
estudantes para
o uso de EPI, N° de
20 |complementando |estudantes 10000 Estudantes 1000 3000 5000 6000 8000 10000
as bicicletas, utilizando EPI
patins, patinetes e
outros.
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Ne°

Descrigao da
Meta

Indicador

Meta

Unidade de
Medida

Meta Prevista

2025

2026

2027

2028

2029 | 2030

21

Realizar inspegdo
tipo Plano de Acao
em Areas de Risco
— PAAR com foco
em passagens

em nivel (PN)

nos perimetros
urbanos.

Numero de
Inspecgbdes

Unidade

22

Entrega de
relatério com o
mapeamento dos
fluxos de ciclistas
observados e
medidas de apoio
oportunas.

Numero de
relatérios anuais

Unidade

23

Desenvolver

um sistema de
comunicagao
visual de alerta
eficiente e
adaptavel, que
utilize tecnologia
de iluminacao
RGB, que possa
ser replicado
em rodovias
com diferentes
caracteristicas.

Relatérios
semestrais de
acompanhamento.

Unidade

24

Alcangar a
elucidagdo de ao
menos 80% dos
homicidios no
transito no nos
municipios com
mais de 100 mil
habitantes.

Proporcao de
Homicidios
de Transito
Elucidados

80%
por ano

Numero
de Casos
Elucidados

60%

65%

70%

75% 80%

25

Fomentar a
Educagéo para

o Transito nos
operadores do
Direito com a
realizagéao de, no
minimo, 01 (um)
evento anual de
amplo alcance aos
profissionais.

Numero de
evento realizado

Evento anual
realizado

26

Promover evento
técnico cientifico
anual do PVT/PR.

Numero
de eventos
realizados.

Unidade

27

Publicar Boletim
Anual sobre os
resultados dos
municipios com
PVT para ampla
divulgacao.

Numero de
Boletins
realizados.

Unidade

28

Desenvolver em
parceria com a
Secretaria de
Seguranga Publica,
a Secretaria do
Esporte do Parana,
e a Secretaria

do Turismo do
Parana, e Celepar
o aplicativo
CicloParana.

Numero de
aplicativo
desenvolvido e
disponibilizado
para a
populagéo.

Unidade

Lancamento
do produto

Atualizagado
anual

Atualizagdo
anual

Atualizagao
anual

Atualizacdo
anual

Atualizagao
anual

P> PETRANS PR
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Descrigdo da . Unidade de Meta Prevista
Indicador Meta N
Meta Medida 2025 2026 2027 2028 2029 | 2030
Criar o selo
“Cidade
Paranaense Amiga
da Bicicleta” de
reconhecimento Ndmero de
29 |estadual para Premiacdes 6 Unidade 1 1 1 1 1 1
municipios Realizadas.
que adotem
politicas publicas
consistentes de
ciclomobilidade.

Ne°

Realizar 2
operacdes mensais
da Lei SECA,

com Batalhdes
Operacionais
também
envolvidos, em
conjunto com

os meios de Numero de
30 |comunicagéo, operagdes 120 Unidade 0 24 24 24 24 24
dando publicidade |realizadas
nas Operagdes
de combate

a ingestdo de
bebidas alcodlicas
e substancias
psicoativas na
condugéo de
veiculos.

Fonte: Os autores, 2025.

) ACOES ESTRATEGICAS PARA SEGURANCA
VIARIA E PROMOGAO DA MOBILIDADE SUSTEN-

TAVEL

As acgdes estratégicas sdo aquelas planejadas, coordenadas e implementadas
para que se alcancem as metas previstas; sdo o esforgo empreendido pelas organi-
zagOes (seus integrantes) para que o planejamento seja executado. Nesse contexto,
seguem as ag¢oes do PETRANS na Tabela 15.

GOVERNO DO ESTADO
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Tabela 15. ACOES ESTRATEGICAS DO PETRANS, 2025 - 2030

N° da
Acao

META RELACIONADA

AGAO

RESPONSAVEIS®

1

10

1

Meta Global: Reduzir
em 50% o indice de
mortes no transito por
cem mil habitantes
até o ano de 2030,
tomando como base
o indice apurado em
2020.

Intensificar a fiscalizagéo de excesso de velocidade em
rodovias estaduais.

BPRV

Intensificar a fiscalizagdo de ultrapassagem em local
proibidos, com tecnologia, uso de drones.

BPRV

Normatizar no ambito do estado do Parana, que os
agentes de transito da policia Militar possam atuar de
forma concomitante no transito urbano e rodoviarios,
desde estabelecido convénio, mesmo que individuais entre
DETRAN-PR E DER-PR.

BPTran/BPRv/ DETRAN-PR/
DER-PR

Integrar os sistemas do DETRAN-PR/PR e DER-PR para
possibilitar a atuagdo simultanea dos agentes de transito no
transito urbano e rodoviarios no estado.

BPTran/BPRv/ DETRAN-PR/
DER-PR

Estabelecer parceria com DETRAN-PR (Detranzinho), DER-
PR (Escola de Educacédo de Transito) e BPTran (Programa
PBTran nas Escolas) para levar a Educacéo para o Transito
as criangas, visando maior estrutura e amplitude no alcance
as criangas.

BPTran/DETRAN-PR/ DER-PR

Apoiar o desenvolvimento e a implementacédo de projetos de
iluminagao publica em rodovias e marginais, especialmente
em trechos urbanos (contornos/anéis viarios) e de serras,
priorizando localidades com maior reincidéncia de sinistros
de transito.

DER-PR / SECID-PR / Municipios

Apoiar o desenvolvimento de projetos que promovam

a adogao de comportamentos seguros e respeitosos

no transito por infratores contumazes ou pessoas que
cometeram crime de transito, prioritariamente daqueles que
cometeram infragdes que envolvam excesso de velocidade,
condugao de veiculo com capacidade psicomotora alterada
em razéo da influéncia de alcool ou de outra substancia
psicoativa que determine dependéncia, ou conducéo,

em via publica, em exibicdo ou demonstragao de pericia
em manobra de veiculo automotor, ndo autorizada por
autoridade competente.

DETRAN-PR

Criar ferramentas de rastreabilidade do histérico do condutor
para relatorios de reincidéncias e agdes preditivas.

DETRAN-PR

Realizar a capacitagéo dos servidores do DETRAN-PR PR
e demais entes interessados, para a implementacédo do
PETRANS no estado do PR.

DETRAN-PR

Realizar 1 hackathon anual com foco em seguranga viaria.

DETRAN-PR

Desenvolver uma cartilha técnica orientada para sinalizagéo
em areas escolares, contendo opc¢des de medidas
moderadoras de trafego.

DETRAN-PR / CETRAN-PR

9. Os responsaveis séo as entidades que irdo coordenar, além de realizar a agéo, pois a responsabilidade con-
forme a Visao Zero é compartilhada, assim n&o exclui outros atores da responsabilidade de suas competén-
cias, inclusive a responsabilidade pessoal de cada cidadao no que lhe cabe.
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N° da
Acgao

META RELACIONADA

AGAO

RESPONSAVEIS®

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

Meta Global: Reduzir
em 50% o indice de
mortes no transito por
cem mil habitantes
até o ano de 2030,
tomando como base
o indice apurado em
2020.

Apoiar o desenvolvimento de programas de educacéo
ambiental associados as questdes de mobilidade
sustentavel.

DETRAN-PR / EPT Municipais

Divulgar e Estimular o uso da Metodologia do PVT nos
municipios paranaenses.

DETRAN-PR/SESA/PVT-PR/
CETRAN-PR

Elaborar um programa de adesdo dos municipios a
metodologia do Programa Vida no Transito.

DETRAN-PR/ SESA-PR/PVT-PR/
CETRAN-PR

Promover a criagéo e a estruturacdo da atividade de
inteligéncia de transito.

DETRAN-PR/ CETRAN-PR /Transitar
— Cascavel / SESP-PR

Implantar e implementar um sistema de gestéo de
velocidade no estado do Parana, estimulando também o
aperfeicoamento legislativo.

GT PNATRANS-PR

Criar e implementar um programa Estadual de diminui¢céo
do uso do alcool e substancias psicoativas na conducéo de
veiculo, bem como fortalecer a implementagéo da LEI SECA
e acdes educativas.

GT PNATRANS-PR

Desenvolver campanhas e agées educativas especificas
para pessoas idosas, integradas a iniciativas como o Maio
Amarelo, a Semana Nacional do Transito e campanhas de
verao, com foco na promogao da mobilidade segura e no
enfrentamento a alta letalidade em sinistros envolvendo
idosos. As campanhas devem respeitar as especificidades
fisicas, sensoriais e cognitivas desse grupo, articulando-se
com os Conselhos da Pessoa Idosa, secretarias municipais
e demais atores da rede intersetorial.

GT PNATRANS-PR

Apoiar a estruturagao e implementagédo de Comissdes
Municipais com foco na segurancga viaria, com a elaboracao
e publicagdo de ato do poder executivo municipal.

GT PNATRANS-PR

Criar Comissdes Tematicas Estaduais Intersetoriais para ser
referéncia e dar suporte aos municipios na implantagédo de
politicas publicas de Seguranca no Transito/Viaria.

GT PNATRANS-PR

Realizar levantamento de Boas Praticas do municipios em
Seguranga Viaria.

GT PNATRANS-PR

Desenvolver capacitacéo para os quadros funcionais
(gestores e técnicos) que atuam na area de transito em
6rgéos ou entidades do Estado e estimular as entidades do
GT Pnatrans-PR a promoverem a capacitagao.

GT PNATRANS-PR

Criar Programa Estadual de Conscientizagéo sobre
Tecnologias de Segurancga Veicular.

GT PNATRANS-PR

Engajar ativamente o Poder Legislativo Estadual para
propor e apoiar aprimoramentos na legislacao de transito
que complementem as normas federais e atendam as
especificidades do Parana, alinhas a abordagem de
Sistemas Seguros e Visao Zero.

GT PNATRANS-PR

Estimular a discussdo do tema da seguranca no transito e
mobilidade sustentavel no ensino superior.

GT PNATRANS-PR / SETI-PR

Intensificar agdes de policiamento de fiscalizagéo de transito
e enfrentamento ao uso de alcool e outras drogas ao
volante nas rodovias federais. Propor acées integradas e
simultaneas com os demais entes do SNT.

PRF

Executar o Comando Serra Segura, através de integragdo
com outros 6rgaos, realizagdo de operagdes especificas
com inspecgdo das condicdes de seguranca (sistema de
freios e demais equipamentos obrigatorios).

PRF

Ampliar a fiscalizagéo de transito mediante abordagem e
monitoramento de vias.

PRF

Intensificar a fiscalizagédo para excesso de velocidade e
ultrapassagens proibidas.

PRF

Desenvolver comandos educativos, simultaneos e
coordenados, preferencialmente integrados visando a
conscientizagéo de condutores e passageiros, e 0 aumento

da percepgao de seguranca nas rodovias federais.

PRF
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o
2§22 META RELACIONADA | AGAO RESPONSAVEIS®
Intensificar as agdes de educagéo para o transito,
utilizando-se de tecnologia, e recursos otimizados
31 para aperfeicoamento e eficiéncia dessas atividades e PRF
consequente aumento no atingimento do publico-alvo
(FETRAN, comando educativos, cinema rodoviario).
Abordagens preventivas por meio de instrumentos
32 inovadores de conscientizagéo e sensibilizagdo (midia PRF
convencional e midia eletrénica).
Realizar acompanhamento e mensuragao dos resultados
33 - ) PRF
das operacgdes realizadas pela PRF.
Estimular os municipios a elaborar projeto de arborizagao
e paisagismo que tornem as rotas de conexao mais
34 agradaveis para a mobilidade ativa e formem corredores SECID-PR
ecoldgicos que beneficiem a escala humana e a fauna
urbana.
Implementar e manter o Sistema de Informagdes Estaduais
de Estatisticas de Transito, Transporte e Mobilidade e a
B35 . Politica de Dados Abertos para sinistros e estatisticas de gﬁi.lrﬁﬁslgETRAN_PR HEL
Meta Global: Reduzir | transito no Parana, disponibilizando dados anonimizados e
em 50% o indice de acessiveis ao publico.
mortes no transito por - -
cem mil habitantes Implementagéo de programas de treinamento para
até o0 ano de 2030, motoristas, cobradoras/es e outras/os funcionarias/os do
36 tomando como base sistema de transporte publico para conscientizar e instruira | SEST/SENAT
o indice apurado em todas e tot_ios so_bre como lidar com casos de importunagao
2020. sexual e violéncia contra as mulheres.
Promover a verificagdo in loco de locais e cruzamentos
viarios que apresentam elevado indice de sinistralidade,
considerando fatores determinantes como comportamento . . P
o P Superintendéncia de Transito de
37 de condutores e pedestres, deficiéncias na sinalizagao Curitiba
viaria, inadequagdes na geometria das vias, auséncia de
dispositivos de fiscalizagao e a presenca de obstaculos
decorrentes de mobiliarios urbanos.
Atender determinacdo do CONTRAN quanto a implantacéo
38 de Escola Publica de Transito, possibilitando a sociedade Superintendéncia de Transito de
o preparo para compartilhar o espago publico do transito Curitiba
através da educagéo.
Desenvolver agdes educa_tlvas para a seguranca no Transito Superintendéncia de Transito de
39 no Programa de Prevengéo de Sinistros desenvolvidos pela Curitiba
EPTRAN, para além das datas alusivas.
Desenvolver agdes governamentais, voltadas a redugéo Superintendéncia de Transito de
40 de lesdes e mortes no transito (Projeto Road Safety in 10 Curitiba e Programa Vida no Transito
Countries (RS10) da OMS (Organizacdo Mundial da Saude). | de Curitiba
Meta Global, além de
fortalecer o processo
de fiscalizagéo a
fim de proporcionar . . . . ) s
Realizar ao menos seis operagdes anuais de fiscalizagao
seguranga na com foco no Transporte Interestadual e Internacional
41 prestacéo dos } ANTT - SUFIS
servicos de transporte de Passageiros, assegurando um .transporte seguro e
s combatendo o transporte clandestino de passageiros.
rodoviario interestadual
e internacional
de fretamento de
passageiros.
Meta Global, mas
também objetiva
fortalecer o processo
de fiscalizagdo a fim Realizar ao menos seis operagdes anuais de fiscalizagéo
42 de garantir que o com foco no Transporte Rodoviario de Produtos Perigosos, |ANTT - SUFIS
transporte rodoviario proporcionando um transporte seguro nas rodovias.
de produtos perigosos
seja executado com
seguranca e eficiéncia.

94
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o L~ "
:l-\ggz META RELACIONADA | ACAO RESPONSAVEIS®
Meta Global, além de
promover seguranga
viaria no transporte Desenvolver agdes voltadas a conscientizagéo dos
43 rodoviario coletivo passageiros do transporte coletivo rodoviario interestadual e | ANTT - SUFIS
interestadual e internacional sobre o uso do cinto de seguranga.
internacional de
passageiros.
Apoiar o desenvolvimento de a¢des socioeducativas e de
24 protecdo relacionadas a politica de género, a faixa etaria TRANSITAR — Cascavel
e de raga no planejamento e na operagéo do sistema de
transporte coletivo de Cascavel.
Apoiar o desenvolvimento de programas de educagéo
45 ambiental associados as questdes de mobilidade TRANSITAR - Cascavel
sustentavel em Cascavel.
Meta Glzbal_, be'm i Utilizar diversas midias para a promogéo de
46 gom_o reduzir o indice comportamentos proativos no transito com o tema TRANSITAR — Cascavel
e sinistros graves em determinado pelo CONTRAN.
Cascavel.
47 Promover comportamentos proativos no transito utilizando TRANSITAR — Cascavel
blitz educativa e campanhas.
48 Instala!', _reV|taI|zar e repor sinalizagao vertical e horizontal e TRANSITAR — Cascavel
semaforica.
Identificar os fatores-chave/ grupos-chave, locais de risco COTRANS/PVT E TRANSITAR —
49 associados aos sinistros fatais e graves, através de analise
. Cascavel
continua.
i Estabelecer calendario de operagdes integradas com a COTRANS/PVT E TRANSITAR —
50 |MetaGlobal, além de atuacgdo dos 6rgéos de seguranca publica e de fiscalizagdo
incentivar e colaborar Anci Cascavel
' < de transito.
para a integragéo entre - = = -
as forcas de fiscalizagdo Proporcionar Formagao e formagéo continuada para os
com os 6rgdos de motoristas que exercem atividade remunerada, através da _
o segurang.z? publica. Escola Publica de Transito com planejamento destinado a RANSAR = CEE el
cada publico.
Promover a educacéo para o uso seguro dos modos ativos PRI A USSR
52 o gy CGa0P 9 Cascavel /| SEED-PR/SETI-PR/
’ TERCEIRO SETOR
Meta 1: Reduzir Desenvolver programa de educagéo para respeito a faixa de
53 |em 50% o nimero prog ga0p P GT PNATRANS-PR
pedestre.
absoluto de mortes de
pedestres. Apoiar a execucdo municipal do programa de implantagcdo
54 de travessias seguras para pedestres, levando em conta CETRAN-PR / DETRAN-PR / SECID-
comprimento, distancia entre travessias, acessibilidade, PR / Municipios
iluminagdo e, se semaforizadas.
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55

56

57

58

59

60

61

62

Meta 02: Reduzir

em 50% o numero
absoluto de mortes de
ciclistas.

Apoiar os estudos, o desenvolvimento e a implantacéo

de infraestruturas seguras e humanizadas para os modos
ativos de mobilidade no ambiente urbano e nos perimetros
urbanos de rodovias.

DETRAN-PR/ TRANSITAR —
Cascavel / SECID/CETRAN-PR /
Entidades Pertencentes ao Programa
Paranaense de Ciclomobilidade

Implementar um programa anual de educagéo em
mobilidade ativa nas escolas da rede estadual, com
concursos, atividades praticas e premiagoes.

Entidades Pertencentes ao Programa
Paranaense de Ciclomobilidade

Articular e apoiar a realizagao de eventos, como palestras,
encontros, passeios, pedaladas, e campanhas publicitarias
com o intuito de alertar, orientar e ajudar a comunidade de
ciclistas do Estado.

Entidades Pertencentes ao Programa
Paranaense de Ciclomobilidade /
DETRAN-PR

Manter, alimentar e divulgar o sistema BATEU, em conjunto
com a Policia Militar do Parana para uma compilagdo mais
assertiva de dados estatisticos sobre ciclomobilidade,
ajudando assim, na tomada de decisbes referentes ao tema.

Entidades Pertencentes ao Programa
Paranaense de Ciclomobilidade /
SESP-PR

Estimular a criagao de novos materiais de apoio como
manuais, campanhas e articulagdes legislativas com foco na
ciclomobilidade.

Entidades Pertencentes ao Programa
Paranaense de Ciclomobilidade /
DETRAN-PR

Reestruturar o site do CONCICLO para portal
Cicloparana unindo e aprimorando servicos, informagées,
entretenimento, em conversa com o aplicativo.

Entidades Pertencentes ao Programa
Paranaense de Ciclomobilidade /
DETRAN-PR

Implementar o Programa de Formagao Continuada em
Ciclomobilidade, em parceria com instituigcdes de ensino

e 6rgaos de transito, sendo um programa estadual de
formagao e Padroniza¢do em Ciclomobilidade, com oferta
de cursos presenciais e a distancia para gestores publicos e
técnicos municipais.

Entidades Pertencentes ao Programa
Paranaense de Ciclomobilidade

Desenvolver proposta de lei estadual que institua o
Programa Cicloparana como politica publica permanente,
com diretrizes, competéncias, estrutura de governanca
intersetorial, fontes de financiamento e mecanismos

de participagéo social, assegurando sua continuidade

e fortalecimento independentemente de alteragdes no
Executivo estadual

Entidades Pertencentes ao Programa
Paranaense de Ciclomobilidade

63

64

65

66

67

Meta 03: Reduzir

em 50% o numero
absoluto de mortes de
motociclistas.

Realizar estudo do perfil socioecondmico de motociclistas
no Parana.

GT PNATRANS-PR

Disseminar e replicar as parcerias entre entidades
publicas e privadas, prefeituras ou circunscrigées
regionais de transito (Ciretrans) acerca da realizagédo de
acdo permanente de educagéo pratica de condugéo de
motocicleta para condutores habilitados nas categorias A e
ACC.

GT PNATRANS-PR

Aprimorar a formagéo, qualificagéo e capacitacdo dos
agentes publicos, em especial usuarios de motocicletas.

Superintendéncia de Transito de
Curitiba

Aumentar a sinalizagé@o de area segura para motociclistas
no municipio de Cascavel.

TRANSITAR — Cascavel

Elaborar proposta de lei municipal relacionada a motofretista
e em paralelo curso de formagao continuada, com incentivo
(doagao) de capacete, colete refletivo e antena corta-pipas.

TRANSITAR — Cascavel

68

69

70

71

Meta 04: Reduzir a
taxa de mortalidade
por lesdes de transito
no Parana para 12,3
6bitos a cada 100 mil
habitantes até 2030.

Elaborar e implantar o aplicativo SAMU MOBILE. SESA
Qualificar o SAMU por meio do Ministério da Saude, em

e . SESA
todos os municipios do Parana.
Manter a formagéo dos socorristas do SIATE por meio
do termo de cooperacéo técnica 135/2021, para 120 SESA/CB
profissionais por ano.
Unificagdo das centrais de regulagdo de urgéncia do SESA

Parana, reduzindo de 12 para 5 CRU.

96
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Meta 05: Divulgar
anualmente
informagdes sobre
o percentual de Apoio ao Estado na execugdo e monitoramento de

72 | participagao dos Ape execug GT PNATRANS-PR / SECID

j indicadores de Mobilidade Urbana.

modos ativos de
mobilidade e de
transporte coletivo no
Estado.
Meta 06: Entidades Pertencentes ao Programa

73 Desenvolvimento de Realizar o diagnéstico de mobilidade ativa no Estado. Paranaense de Ciclomobilidade /
no minimo 02 projetos DETRAN-PR
Ipararfo Esﬁdg Inda § Criar uma plataforma digital de dentincia anénima de

nterface Mobilidade assédio em transporte coletivo e pontos de 6nibus para
o Urbana Sustentavel e | mulheres, para diagnosticar a situagéo e buscar solugoes DREPHARY G PR AN
Segurancga no Transito. para o problema.
Realizar evento técnico-cientifico anual sobre as tematicas
75 do PETRANS. GT PNATRANS-PR
. Divulgar o PETRANS e estimular os municipios a T T 2

76 Meta_07. Estlmullar’a. elaborarem seus planos municipais de seguranga no transito SIE-E%AI'NPI:&'I/'RDAEJSR?;\IIQ AR
ades&o dos municipios | ¢ mopjlidade sustentavel
ao PETRANS-PR. - -

77 Divulgar anualmente o monitoramento do PETRANS/PR GT PNATRANS-PR

78 Realizar _Oflcmas/Semlnar|o§ .de‘planejamento para GT PNATRANS-PR

elaboragéo dos planos municipais de seguranga no transito.
Realizar campanhas educativas de transito com foco na

i VISAO ZERO e usudrios mais vulneraveis. SHCOLYHIPISIRANHAR
Meta 08: Realizar em | Realizar campanhas educativas com foco na diminuigéo
média 05 campanhas | dos principais fatores de risco que causam mortes e lesGes

g0 |anuais educativas de | graves no trénsit'o: Alcoolemia, excesso de velociqade, USO | sECOM / DETRAN-PR
marketing, a partir inadequado do cinto de seguranga, capacetes e dispositivos
de 2025, afim de dar | de retencéo para bebés e criangas, além do uso de
visibilidade a politica | celulares por condutores, pedestres e ciclistas.
de seguranga no Realizar campanhas educativas com foco em cuidados nos

g1 |transito, comfocona | periodos de férias, principalmente excesso de velocidade | SECOM / DETRAN-PR
Vis&o zero e redugfio | nas estradas e cuidados com a manutenggo de veiculos.
de mortos e feridos. - n o -

ealizar campanhas educativas para necessidades
- - o1 SECOM / DETRAN-PR / GT
82 gspgcnflgas, detectasias.a partir de analises de dados dos PNATRANS-PR
6rgéos ligados ao transito.
Meta 09: Realizar
Fﬁﬁiﬁgfag::ti Z a Realizar Workshops com jornalistas e profissionais de
83 |/ comunicacéo, acerca do tema transito, para melhorar a SECOM / DETRAN-PR
forma correta de . . L
forma de comunicagéo com a sociedade civil.
abordagem dos temas
relativos ao transito.
84 Crlar um programa para integragéo do municipio ao Sistema CETRAN-PR / DETRAN-PR /
Nacional de Transito.

85 Increntlvalr.fg for@aé;ao de~quadro técnico no CETRAN-PR CETRAN-PR / DETRAN-PR /
Meta 10: Ampliar para qualificagdo das agoes.

a quantidade da Integragéo com os demais 6rgaos do SNT na realizagao das

86 populagéo paranaense |agdes, incentivar os municipios a implantarem a semana PRF
que vive em municipio | municipal de transito.
integrado ao Sistema ; - ‘ot i .

87 Nacional de Transito. aRoeaélll\z;r diagnéstico anual dos municipios néo integrados CETRAN-PR/GT PNATRANS-PR

!:omentar o desenvolvimento e |mplantagao de CETRAN-PR/DETRAN-PR /
88 infraestruturas seguras e humanizadas para os modos vy
. - Municipios com PVT / SECID-PR
ativos de mobilidade.
Meta 11: Ampliar o Apoiar os municipios na elaboragdo de programa de CETRAN-PR / DETRAN-PR /

89 controle da gestdo do | qualificagédo e promogéo do transporte publico, prevendo Entidades Pertencentes ao Programa
trafego de veiculos eixos de integragdo modal, critérios de qualidade e Paranaense de Ciclomobilidade
em circulagdo nos expansao do servigo e infraestrutura.
municipios integrados | Listagem de planos, programas e projetos de seguranca

90 |ao Sistema Nacional | vidria j& desenvolvidos por outros 6rgdos e entidades, setor | CETRAN-PR / GT PNATRANS-PR
de Tréansito. privado, organizagdes ndo governamentais e sociedade
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Meta 12: Zerar até
o ano de 2030 o
numero de municipios )
m_tegrados ao SNT que Gerenciar at;.oes_necessarlasﬂjt{nto aos Orggos competentes CETRAN-PR/GT PNATRANS-PR/
91 nao possuem convénio | para concretizagdo dos convénios necessarios para
: o . : - U PO DETRAN-PR
para operacionalizagdo | operacionalizar as agdes de fiscalizagdo de transito.
das agbes de
fiscalizagao de transito
no Parana.
Meta 13: Implantar
ao menos 10 Escolas
Publicas de Transito e o
em municinios com Fomentar a criagao e institucionalizagao de Escolas
estio mu?ﬂci alizada Publicas de Transito (EPTs), de acordo com as
92 griorizando osp ue ' | Resolugdes do CONTRAN nos municipios que possuem DETRAN-PR / CETRAN-PR
P! q gestao municipalizada, com estrutura minima e atuacéo
ja possuem quadro ~ .
técnico. setor permanente em agdes educativas.
administrativo e
agentes atuantes.
Meta 14: Implantar Estudar e implantar solu¢des que visam ampliar o
a sinalizagao viaria atendimento dos municipios conveniados através de novas | DETRAN-PR e Entidades
93 em 600 km de tecnologias que permitam a governanca dos tramites Pertencentes ao Programa
ciclorotas ou de rotas | necessarios para a contratacéo e fiscalizagdo das obras Paranaense de Ciclomobilidade
cicloturisticas. executadas.
Meta 15: Capacitar
ao menos 10.000
profissionais até 2030,
cobrindo 100% das Elaborar e realizar capacitagdo de formagao técnica e
94 |regides administrativas pacitac rmag DETRAN-PR / SEED-PR
. permanente em Educagao para o Transito.
do Parana, com
formagdes regulares
e sistematicas (EAD e
presenciais).
Meta 17: Estimular
a participagao dos Lancar, anualmente, o concurso de boas praticas em
estudantes nas < A P -
95 s L educacao para o transito, concorrendo ao prémio Guigui SEED-PR
proximas edi¢des do
N Y Terres
Prémio Guigui Terres
(Lei Est. 22.143/2024).
Solicitar a elaboragéo de aulas para os componentes
e unidades curriculares, tendo como pano de fundo as
96 . - - A " ~ SEED-PR
Meta 18: Estimular a questdes de sinistros de transito, como evita-los, questdes
elaboragao de aulas sobre estatisticas, entre outros.
com o tema Transito, Promover a transversalizagio da Educagdo para o Transito | DE 1 VAN-PR / SEED-PR / Secretaria
de forma transversal. . §do ¢ gdo p Municipal de Urbanismo, Transportes
97 nos curriculos das escolas publicas municipais, com A = ;
= ) L e Transito - SEMUTT Séo José dos
formacéo de professores e apoio pedagdgico estadual. Pinhais
Meta 19: Elaborar
cartilha anual com Elaborar e distribuir, anualmente, uma cartilha com
98 | atividades alusivas a atividades sobre o transito a ser disponibilizada para uso na | SEED-PR
Semana Nacional do Semana Nacional do Transito.
Tréansito.
Meta 20: Material
didatico especifico
para os estudantes do Aquisicao de livros didaticos especificos para trabalhar a
Ensino Fundamental Educacéo para o Transito, para os estudantes de 6° ao
99 [(6°a9°ano), das ducagao p [P e SEED-PR / DETRAN-PR
9° ano, das escolas em tempo integral, da rede publica
Escolas em Tempo X
estadual do Parana
Integral da Rede
Publica Estadual do
Parana
Meta 21: Sensibilizar
os estudantes para
0 uso d e EPI, no uso Incentivar os estudantes, através das redes sociais, a SEED-PR / Entidades Pertencentes
de bicicletas, patins, . . e
100 ) utilizarem os equipamentos de protegdo individual, quando | ao Programa Paranaense de
patinetes e outros N S . : X -
] estiverem de bicicleta, patinete, patins, entre outros. Ciclomobilidade.
equipametos de
mobilidade ativa e/ou
micrombilidade.
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Meta 22: Realizar
g:ii%io;m\g:%e Verificar e acompanhar as condi¢cdes de manutengao,
101 | Risco — PAAR com conservagéo e seguranca nas Passagens em Nivel (PN) ANTT — SUFER
foco em passagens nos perimetros urbanos de trechos ou segmentos com
X histérico de sinistros.
em nivel (PN) nos
perimetros urbanos.
Meta 23: Elaborar e .
entregar relatério anual | Mapear e observar locais com deslocamento constantes de | \\rr_ o) ROD / Concessionaria Via
ciclistas e trabalhar na identificagdo de grupos de ciclistas - .
com o mapeamento L . L Araucaria / / Entidades Pertencentes
102 S que venham utilizar a rodovia para deslocamentos diarios e/
dos fluxos de ciclistas - ) . - ao Programa Paranaense de
. ou atividades esportivas, atuando para implementar agées } L
observados e medidas . . Ciclomobilidade.
) educativas e de apoio a este grupo.
de apoio oportunas.
Meta 24: Desenvolver
z:)nmsljiti(e:?zgevisual Desenvolver e implantar um sistema de comunicacéo visual
de alerta gﬁciente de alerta eficiente e adaptavel, que utilize tecnologia de
e adaptavel que iluminagdo RGB e se baseie em praticas internacionais,
103 utilizeetecno,l(? ia de visando aprimorar a seguranca e a percepgao dos usuarios |ANTT — SUROD / Concessionaria
iluminacéo R(gB em diferentes cenarios. Para isso, serdo realizadas EPR
ue ogsa ser ’ pesquisas sobre aplicacdes, testes de efetividade
?e IicF:)ado om rodovias considerando a sazonalidade e a elaboragdo de um manual
piica que possibilite a replicabilidade da solugao.
com diferentes
caracteristicas.
Criagao de setores de Investigagdo de Homicidios no
104 Transito em municipios com mais de 100 mil habitantes, PCPR / SESP-PR
com especializagdo de equipes como chave da eficacia.
) Realizagdo de a¢des educativas e palestras, pela equipe
105 Melta 2(? A~Ica(;1g:ar especializada, para escolas universidades e empresas PCPR
a eluci gggo d € ao relatando casos reais e mostrando as consequéncias fatais
hm:mn;::?dios onootfénsito da imprudéncia no transito.
nos municipios com Investimento em cursos de capacitacéo para a equipe da
106 | mais de 100 mil Pohqa} Civil com fpcq em Ieglslagaq de transito, dl.namlc? PCPR
) de sinistros, pericia técnica e atendimento humanizado as
habitantes. o
vitimas.
Criagao e monitoramento de indicadores de desempenho
107 para a atuagao dos setores Investigagdo de Homicidios no | PCPR
Tréansito.
Meta 26: Fomentar
a Educacéo para
o Transito nos
operadores do Direito | Realizar evento anual para os operadores em Direito
108 |com a realizagdo sobre Transito, em especial nos temas de Normatizagéo e OAB
de, no minimo, 01 Fiscalizagao.
(um) evento anual de
amplo alcance aos
profissionais.
Meta 27: Promover Realizar o Férum Estadual do PVT-PR para discusséo
evento técnico técnico cientifica sobre mobilidade segura e sustentavel,
gk cientifico anual do promogao da cultura de paz no transito, metodologia do PVT DS FRARAR
PVT-PR. e assuntos correlatos.
Meta: 28: Publicar
Boletim Anual sobre . .
110 | os resultados dos Elaborar Boletim Anual_sobre gs resultados dos municipios SESA-PR / PVT-PR / DETRAN-PR
" com PVT para ampla divulgagao.
municipios com PVT
para ampla divulgagéo.
Meta 29: Desenvolver . . . . ) R Entidades Pertencentes ao Programa
. Criar e incentivar parceria com secretarias e instituicoes que - I
R oM parceria com visam a o fortalecimento da ciclomobilidade no Estado FEEDEENED ¢ DGRl e,
a Secretaria de ' DETRAN-PR
Seguranca Publica, a
Secretaria do Esporte
do Parana. e a P Apoiar a criacdo, manutengao e divulgagdo de dados Entidades Pertencentes ao Programa
112 Secretaria’do Turismo referentes a ciclomobilidade em parceria com 6rgaos Paranaense de Ciclomobilidade /
do Parana, e Celepar o envolvidos SESP-PR/ CELEPAR
aplicativo CicloParana.
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Meta 30:Criar o selo Desenvolver metodologia de avaliagdo de politicas

13 “Cidade Paranaense publicas municipais voltadas a ciclomobilidade, quanto a Entidades Pertencentes ao Programa
Amiga da Bicicleta” consisténcia, efetividade para receberem o Selo "Cidade Paranaense de Ciclomobilidade
de reconhecimento Paranaense Amiga da Bicicleta"
estadual para
municipios que adotem | Elaborar o Edital de participagdo dos municipios para )

114 | politicas publicas recebimento do Selo “Cidade Paranaense Amiga da AU UL U B U

. e m P Paranaense de Ciclomobilidade
consistentes de Bicicleta” e para concorrer a premiagéo estadual.

ciclomobilidade.

Meta 31: Realizar 2
operagbes mensais
da Lei SECA,

com Batalhdes
Operacionais também
envolvidos, em
conjunto com os meios
115 | de comunicacéo,
dando publicidade
nas Operagdes de
combate a ingestéo
de bebidas alcodlicas
e substancias
psicoativas na
condugao de veiculos.

Realizar e divulgar as Operagdes da Lei Seca em redes
sociais e imprensa, a maneira de atuagao e fiscalizagao,
trazendo a conhecimento de todos o planejamento,

o desenvolvimento da Operagéo, bem como as
consequéncias e os resultados, frente a intensificagdo dos
exames etilométricos.

BPTran/DETRAN-PR

Fonte: Os autores, 2025.

I VONITORAMENTO E AVALIAGAO

O monitoramento e a avaliacdo de um Plano é essencial para acompanhar sua
execucao e seus resultados, e ambos os processos sao casados (Cardita e Pietro,
2010). O monitoramento € uma etapa de coleta e analise sistematica de informacdes,
baseada nos indicadores estabelecidos. Indicadores constituem instrumentos anali-
ticos destinados a identificacdo e a mensuracado de aspectos relacionados a deter-
minados fenbmenos, decorrentes da acdo ou da omissao do Estado. Sua principal
fungéo é representar, de maneira sistematizada, um dado aspecto da realidade, seja
ela objetiva ou socialmente construida (Bahia, 2021).

A avaliagao pode ser definida como “(...) um juizo de valor sobre dados relevan-
tes, objetivando uma tomada de decisao” (LUCKESI, 1978, p.5). Ou seja, o ato de
avaliar implica na disposi¢cao de acolher a realidade como ela €, seja satisfatéria ou
insatisfatéria, agradavel ou desagradavel, pois esta a servigo da obtengao do melhor
resultado possivel (LUCKESI, 1978). A avaliagao implica a analise do impacto das
acdes (conforme informagdes do monitoramento) nas metas definidas em compara-
¢ao a situacao anterior (Cardita e Pietro, 2010).

100 I& PETRANSPR PARANA ¥

GOVERNO DO ESTADO



2025-2030

O processo de monitoramento e avaliagao permite a realizagao de ajustes no Pla-
no para que se alcancem as metas propostas, identificando tanto os éxitos como as
limitagdes. Esse processo precisa ser planejado, sistematizado e peridédico (OPAS,
2018).

No caso do PETRANS, o processo de monitoramento e avaliacdo sera conduzido

em parceria com a Secretaria de Estado da Ciéncia, Tecnologia e Ensino Superior do
Parana (SETI). Esta prevista a realizagdo de monitoramentos anuais, uma revisao
do Plano em 2027 e a avaliagao final em 2031, considerando que sua execucao esta
planejada até o ano de 2030.

A RECOMENDAGOES E CONSIDERACOES
FINAIS

O Plano Estadual de Seguranca no Transito (PETRANS/PR) tem como principio
demonstrar que seguranga viaria € um direito de todos os cidadaos, sendo respon-
sabilidade do Estado garanti-lo. O Parana foi o primeiro Estado do Pais a simbolica-
mente assinar a adesao ao PNATRANS, e, reafirmando sua posi¢céo de vanguarda, €
pioneiro na formagao de um grupo técnico interinstitucional que reune 33 instituigdes,
entre Secretarias de Estado, Orgéos Publicos e a Sociedade Civil Organizada, com o
propdésito de construir um plano consistente para a seguranga no transito. Apesar de
sua complexidade, dos desafios inerentes e do investimento significativo necessario,
o PETRANS/PR representa um compromisso com a preservagao da vida e a garantia
do direito de todo cidadao se deslocar com segurancga.

Vale ressaltar que um transito seguro se sustenta em trés pilares fundamentais:
Educacéo, Engenharia e Esfor¢o Legal — este ultimo, vinculado ao conceito de enfor-
cement, entendido como efetiva aplicacdo das acdes previstas no PETRANS/PR.

Entre os muitos desafios apresentados ao longo da construcao deste plano, des-
taca-se a importancia de promover uma sensag¢ao de pertencimento da sociedade.
O éxito do PETRANS/PR depende da colaboragao de todos: Estado, instituicdes e,
especialmente, cidadaos. O sucesso sera alcancado apenas se houver engajamento
coletivo.

Ao projetar a execugao deste plano e vislumbrar o alcance de seus resultados até
2030, espera-se poder afirmar que, mesmo com escolhas por solugdes simples, estas
foram eficazes e ousadas, e, sobretudo, que o investimento realizado ndo custou mais

ooooooooooo
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do que uma vida. Que possamos olhar para tras e reconhecer que a unido de
esforcos entre as equipes técnicas, as instituicdes e a sociedade paranaense valeu a
pena.

“Nada neste mundo é mais simples e barato do que construir cidades que propor-
cionem o melhor para as pessoas.” - Jan Ghel - Cidades Para Pessoas

ooooooooooooooo
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